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 B|SLUIT vap 9 mnnrt 1998 tot a|ondiging in hlt |onéegsbl| van A17:1)a en hqt
 bvluit van 7 Januari 1998 (Stb. 37), hoMdende mlziging van het Schlpepbesluit 1965 In
 vt'rbalzd Mt wijzgingen in het lntenmhon| vçrdrag voor de bevelhgë!g v!n mensen-
 lqtens op zee, met blllagen (Trb. 1977, 77), htvpoing van nh'uitimne yelllghel|regelge-
 vmg en een nnntal techmsche wjzkingen.
 IN Nm DER KONTNGINI
 DE GOWERNEUR| Aruba,
 Vanwege de Koningin de lœst ontvangen heblxvltle tot ahondiging van onderst|d be-
 slûit:
 BESLUIT van 7 januari 1998 (Stb. 37), houdende wijzking van het Schmen|sluit
 1965 in verband met wdzigiygen in het Internatio|l verdrag voor de |ve|llsing van
 m|enlsvens op zee, met billagen (Trb. 1977, 77), heîilldllg van rrùahtleme velligheiï-
 regelgevmg en eerl nnntal technische wijdglgen.
 Heett de opnenéng (Laal'vaîl in het A|ondigingsblad van .*1111xa bevolen.
 Gednnn te Or|jestad, 9 n'lalllt 1998
 0. Koolman
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Pagina 3 A/ondigingsblad van Aluba 1998 no. 35
 BESLUIT van 7 januarl 1998 (Stb. 37)9 htmdende wijzig|ng van het Schepenb|sluit
 1965 in verband met wijziglgen in het Internationaal verdrag voor de beveiklng
 van mensenlevens op zee, met bijlagen Grb. 1977, 77), herijldng van maritieme
 ve|gheidsregelge<ng en een aantal technische wijziglgen
 Wj Beatrix, bij de gratie Gods, Koningin der Nederl|den, Prinses van Orànje-
 Naqsau, enz. enz. enz.
 Op de voordracht van Onze Minister van Verkeer en Waterstaat van 20 decenlbt'T
 1996, nr. DG5|J-96009632, Director|t-Gene|al Scheepva| en Maritieme ZAen,
 Stafafdeling Wetgeving en Juridische Zaken;
 Gelet op de resoluties van de Maritieme Veilighei|co|ssie van de Intemationie
 Maritieme Org|isatie 22459) (Trb. 1994, 19 en 134), 2345%, 24(60) (Trb. 1994, 19 en
 134), 26460) (Trb. 1994, 19 en 134), 27(61) (Trb. 1995, 19 en 236), en 42(64) (Trb.
 I 996, 1 28) en op de artikelen 3, tweede lid, 3a, eerste en derde lid, 4, tweede lid, van de
 Schepenwet;
 De Raad van State van het Koninkrijk gehoord (advies van 15 mei l 997, no.
 ï709.96.0625/K))
 Gezien het nader rapport van Onze Minister van Verkeer en Waterstaat van 19 de-
 cerrlbtl' 1997, nr, DGG/J-970 10 034, D|ectoraat-G||az Goeder|vewo|, Stafafde-
 ling Wetgeving en Juridische Zaken;
 De bepalingen van het Statuut voor het Koninkrjk in acht genomen zijnde;
 Hebben goedgevonden en verstnsn:
 ARTIKEL I
 Het Schepenbesluit 1965: wordt als volgt gewjzigd:
 Aan artikel 1 eerste lid wordt onder vervanging van de punt aan het slot van |feen
 schip gebouwdp en de daarbj gegeven o|chrjving door een puntkom|, toegevoegd:
 belangrjke verbouNving: de verbouwing van een schip:
 a. waardoor de a|etingen, het l|dve|ogen of de p|sagie|capaciteit van het schip
 in belangrijke rnate worden gewijzigd;
 b. waardoor het scheepstre wordt gewijzigd; of
 c. die naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepv|inspectie voonmmeldk is
 gericht op hèt verlengen van de levensduur van het schip.
 1 Stb. 1965, 367, laa|telijk gewijzigd bij konl'nklijk besluit van 18 decenèe.r 1 997, (Stb. 745) (AB 1998
 no. 32)
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Pagina 4 ARondiglpblH van Aruba 1998 no. 35
 B
 In Mikel 45, derde lid| wordt fçro-ro laadndmtmm vervlàngen door: ro/ro l|œuimten.
 Artikel 87 kornt te luiden:
 Artikel 87
 Voo|enlggn voor ovemertw'| loods
 l . Aan boord van e| schip dat reîzen maald waarbij het w|schijnlijk is dat van een
 loods gebruik zal worden gemnnkt zjn deugdelijke voorzeningen allmvezig die de
 loods in staat stellen veilig nnn en van boord te gmqn.
 2. Deze voorz|àgen zijn schoon worden in goede stmït gehouden en worden regel-
 matig nagezien.
 3. Het gereedmnk| van de vooeenlgen voor het overnemen van de loods en het
 en en van boord gaan van een loods geschiedt onder toezichy en een ver|twoordelj-
 ke oëcier van het schip die beschikt over rléddeltql om met de brug te con||ic|en
 en die de loods via een veilige weg naar en vanaf de hug begeleidt. Scheepsgezellen,
 Nlast met het gereed=ken en bedienen van mechanùche voocienlg|, worden on-
 dilricht in het werken hiennee. Deze voorz|lgen worden voor gebruik getest.
 4. De voo|ienlg| Zjn geschikt voor gcbîuik aan beide zàjden van het schip.
 5. Op alle schepen waar de verticale afstand tussen het wateroppervlak en het punt
 van aan en van boord gaan mecr dan 9 meter bedraagt en het de bedoeling is de Ioods
 nnn boord te nemen of te ontschepen met gebruik van de valreep of een mech|ischc
 looàla|er, of op een andere even veilige en gemâkeljk: wijze in combipatie met een
 loo|ladd|, zijn deze voorzeningen aan beide zijden nnngebracht, tenzll zij zodanig
 Apl|tsbaar zijn dat ze aan beide zijden kunnen worden gebruikt.
 6. Teneinde veilig en gemAkelijk aan en van boord te gaan is het schip voorzien van:
 a. een looiladder, die vanaf het NvateroppervlA een klim vergt van ten minste 1 .5
 meter en ten hoogste 9 meter, en die zodanig veilig is opgehangen dat hj:
 l *. vrij hangt van alle mogeljke spuipijpen van het schip;
 2*. evenwijdig man het vlak van kiel en stevens en N'oorzover uitvoerb|r binnen een
 |yza| scheepslen|e vanuit nédscheeps hangt;
 3*. met alle tleden stevig tegen de scheepshuid rust, met dien verstande dat wmtr spe-
 ciale constructles zoals berghouten, verhinderen dat de treden van de loo|ladder stevig
 tegen de scheepshuid rusten, mutregelen getroffen zijn om het nnn of van boord gaan
 veilig te kunnen doen geschieden;
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Pagina 5 Aoondiglgsbhd van Aruba 1998 no. 35
 4*. uit een enkele lengte bestaat en lang genoeg is om vanaf de |chepingspl|ts nnn
 boord het water te bereiken, rekening houdend met alle belndlngstoest|den van het
 schips met kop- en stuurl|t en met slagzj naar de apdere Zjde van l 5 graden, met dien
 verstande dat de |vestigingspunten, sluitingen en slordraden ten lnklste even sterk Zjn
 aks de zjleiders; of
 b. een valreep in combinatie met een loo|ladder, of iedere andere yelîllûw|dige en
 veilige oplossing, indien de afstand van het |vateroppervl| tot de mscheplgsp|ts
 groter is (1an 9 meter, met dien verstande dat de valreep nnnr het achterschip wijst, en
 als de valreep gebruikt wordt het onderste deel stevig tegen dat deel van de scheepshuid
 rust dat evenwijdig loopt met het vlak van kiel en stevens en dat, voorzover uhvtltv'-
 :1
 baar, birmen een kwart sche|slengte vanuit |dscheeps hgt en 'vrj is van mogelijke
 spuipijpen; of
 c. een mechanische loo|ladder, zodanig opgesteld dat hij evenwijdig nnn het vlak
 van kiel en stevens en, voorzover uitvoerb|, binnen een kwml scheepslen|e vanuit
 midsclleeps, vrj is van mogelijke spuipijpen.
 7. Er zijn voorzeningen nnnwezig teneinde een ieder in staét te stellen op veilige, ge-
 nh'|lrxeljke en onbel|erde wijze vanaf het |vçneinde van de loo|ladder, de val-
 reep of elk ander middel aan dek te stappen of omgekeerd. Als hd ove|tappen ge-
 schiedt door een opening in het hekwerk of de verschaing Zjn haydgrepen nnnge-
 bracht. Als het overstapp| geschiedt door middel van een versch|slngstrap is deze
 stevig bevestigd nsm het schip teneinde omvallen te voorkomen. Er Zjn twee Rclgop-
 staande houvasten a|gebracbt die nabj de onderzijde alsmede op een hoger gelegen
 punt stevig nnn het schip bevestigd zijn.
 8. Zijdeuren in het schip die gebruikt worden voor het Slnn boord nemen of ontsche-
 pen van een loods, openen, voorzover redelijkenvijs uhvoer|ar, niet nmar buiten toe.
 9. De mech|ische loo|ladder en bjbehorende uitrusting zijn van een goedgekçurd
 type en voldoen aan de volgende voorschdûen:
 a. de installatie is ontwolpen om dienst te doen als een beweegbare ladder om ierfiand
 via de zijde van het schip man of van boord te brengen of als een platform om een of
 meerdere personen via de zijde van het schip aan of van boofd te brengen;
 b. de installatie is zodanig ontworpen en gebouwd dat de loods veilig aan of van
 boord kan gnnn, waaronder mede wordt begrepen een veilige toegang van de Iadder naar
 het dek en omgekeerd, met dien verstande clat dit kan worden bereikt door néddel van
 een platform voorzîen van een hekwerk;
 c. een doelmatige handbediening is aanwezig en voor gebruik gereed, teneinde de per-
 soon of personen die vervoerd worden te ktmnen laten zakken of ophalen in geval van
 een stroo|toring;
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Pagina 6 A/onéglgsblad van Aruba 1998 no. 35
 d. de hijslrichtlg is stevk aan het schip bevestigd met dien velstande (lat de hijsin-
 rkhting niet uitsluitcd nnn de versch|ing van het schip bevestigd is en indien de
 hjsùuicheg veœlaatsb| ts, het schip aan elke Zjde voorzitn is van goede en sterke
 b|estiglgsp|tm
 e. indien een berghout of stootrard is ungebracht op de plaats van de hjs|chtlg,
 dan is die zodanig ondœbrok|, dat de looiladder tegen de sche|shuid komt te rus-
 tçn;
 E naast de hjslhchtzg is een loo|ladder zodanig voor on|ddellàx gellnl| gereed-
 gémnnk't, dat op elk punt hierop kan worden oveqestapt en de looïladder lang genoeg
 ù om vanaf de lnschepingspl|ts aan boord het water te bereiken;
 g. de plaats op de scheepshuid waar de hjsHichtlg wordt neergelaten is aangege-
 V'CII;
 h. een vepl|tsbre hjsi|chtlg is op een |schermde plmats opgeborg|;
 i. teneinde het gevaar van jsaletting te verl'|jdcvl wordt bj koud weer de verplaats-
 bare hijslùchtlg vlak voor gebruik gereedgemnnkt.
 10. De volgende bj|horende uitrusting is voor onmiddelljk gebnzik gereed tijdens
 hd ovememen van personen:
 a. twee h|dleiders, stevig a| het schip bevestigd, met een dimnettr van ten minste
 0,928 meter;
 b. e| redinqboei voorzien van een zelfontb|d|d licht;
 c. een Meuwlyn.
 1 1 . Er is een doelmatige voœziening aanwezig om de ove|etmuit|tlg buiten-
 boord, de plaats nnn dek waar ierrkiuld nnn boord wordt genomen of ontscheept en de
 bediening van de mech|ische loo|ladder te v|lichten.
 12. Bj eisteriële regeling worden nadere regels gesteld met betrekking tot de con-
 structie van loo|laddcs.
 D
 Artikçl 96 wordt als volgt gewijzigd:
 1. Het eerste tot en met zevende lid en het negende Iid veaallen en het achtstc lid
 wordt venlunllzlerd tot eerste lid
 2. Aan dit artikel wordt een nieuw tweede lid toegevoegd, luidende:
 2. Een schip van 1600 ton of meer is voorzien van een richtingzoeker of van een an-
 dzr elektronisch navigatie|ddel. De apparatuur is van een goedgekturd type en wordt
 geplaatst ten genoegen van het Hoofd van de Scheepv|inspectie.
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Pagina 7 A|ondigingsblad van Aruba 1998 no. 35
 E
 In artikel 97 vel-valt het vijfde lid en worden het zesde, zevende, achtste, negende,
 ondelzcheidenlijk tiende lid vemummerd tot vijfde, zesde, zevende, achtste, en negende
 lid.
 F
 Artikel 98, tweede lid, tweede volzin, komt te luiden:
 |e dagseinl|p nnoet ook kunnen |vorden gevoed door de noodkrachtbron van het
 schip.
 G
 In artikel l 28 wordt na (xbijlage XIX van dit besluitp een punt geplaatst en vervalt de
 zinsnede den met inachtneming van de door het Hoofd van de Scheepv|l4inspeçtie ge-
 stelde nadere regels.p.
 H
 In artikel 130c vervalt 44128|à.
 I
 Artikel 1 32, zevende lid, komt te luiden:
 7. Het vervoer van een deklast hout voldoet bovendien aan de bij |nisteriële regeling
 gestelde nadere regels.
 J
 In artikel 138 worden de volgende wijzigingen |ngebracht!
 1 . Het eerste lid komt te luiden:
 1. Aan boord van elk schip is een veiligheidsplan aanwezig.
 2. Het tweede Iid komt te luiden:
 2. Het veiligheidsplan, bestaande uit een algemeen plan, geeft aan waar de diverse
 dekken, de verbindingen tussen de dekken onderling, de compa|imenten en de toegan-
 en tot deze companimenten zich bevinden, en verschaft op duidelîjke en ovecichtelij-
 g
 ke wijze informatle over de aanwezige bl'andblus-, redding- en veiligheià|ddelen.
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Pagina 8 AAonéglpblH van Aruba 1998 no. 35
 3. Onder vernummeeg Fall hd derde en Wertle lid tot vijfde en zesde lid, worden na
 hd tweede lid |ee nieuwe leden ingevoegd, luidende:
 3. Het vegheidel| is op toegnnke|jke en kenbare plmqtsen ppgeh|gen.
 4. Bij mùéste|ële regeling worden nadere regels gesteld met betrekklng tot de inhoud
 vatt het veili|ei|p|.
 4. Het zœde lid komt te luiden;
 6. Op een schip, geen p|sagiersscïp Zjnde, met een lengte als bedoeld in artikel 2
 van bjlage I van 24 meter of meer, rnag het ve|ighei|pl|, bedoeld in het eerste lid,
 met de br|d|veilighppl|n|, bedoeld in het vijfde lid, tot een gezam|lijk plan
 worden gecoele|d. In eln dergelijk geyal zorgt de kapitein ervoor dat een exem-
 plâar van het veiliyei|p| ls opgeborgcn m een duideljk gtmerkte en weerb|t|di-
 ge berplk|û J'nn de buhenzijde van het dekhuis.
 K
 In artikel 140, Nijfde lid, onder b, wordt r|o-ro-laa||tenh) verv'|gell door: ro/ro
 laa|imten.
 L
 In artikel 154, derde lid, wordt Gartikel 4, lid 3:) vefvallgen door: |ilûel 4, vjfde lid.
 M
 Artikd 162 kon'it te luiden:
 Artikel 162
 Loo|ladders
 De kapitein drmtgt ervoor zorg dat de Iooàladder sçhoon en in gocde staat wordt gc-
 houden en alleen wordt gebruikt voor het nnn |ord nemen of ontschepen van een
 loèds, alsmede van hav|autoriteiten bij alulkol'|t in of vmtrek uit een haven.
 ARTIAEL 11
 gijlage 11 van het Schepenbesluit 1965 wordt als volgt gewîjzigd:
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Pagina 9 A/ondigingsblad van Aruba 1998 no. 35
 In artikel 2 wordt, onder vervanging van de punt nnn het slot van onderdeel 1 1 door
 een puntkonmux na dit onderdeel een nieuw onderdeel ingevoegd, luidende:
 12. A/Alï:Itx: kengetal dat het relatief veiligheièniveau van stabilheit in beschadkde
 toestand van een p|sagiersschip met ro/ro lnndruvten weergeeft.
 B
 Artikel 8 wordt als volgt gewijzigd:
 1 . Na onderdeel 2.3.4 wordt een onderdeel 2.3.5 ingevoegd, luidende:
 2.3.5. Voor p|sagîersschoen met ro/ro laad|imten of Iuirrlten van bijzondere aard
 als bedoeld in artikel 3 van bijlage I'V, die zjn gebouwd voor 29 april 1990, is toege-
 staan:
 a. een vermindteg van het in onderdeel 2.3. l bepaalde nénil'rsale bereik van de
 kron'c'rle van restarmen van positieve statisclze stabiliteit; en
 b. de restarm (GZ) bedoeld in onderdeel 2.3.3 te berekenen met de volgende formule:
 GZ (1 m) = hellend moment fin t.mà
 deplacement tin t van 1000 kg)
 In geen geval ù deze arm van statische stabilitit I'nùlder (1an 0,09 meter
 2. Onder venmnvneeg van het negende en tiende lid tot twaalfde en dertiende lid,
 worden na onderdeel 8.2 drie nieuwe leden ingevoegd, luidende:
 9. P|sagiersschèpen met ro/ro ludruimten of l'uin'iten van bjzondere aard, zoals orn-
 schreven in artikel 3 van bjlage IV, die zdn gebouwd voor 29 april 1990, voldoen uiter-
 lijk op de hieronder vennelde datum J'nn dit artikel, alankelijk van de waarde van de
 volge'rts de toep|selilxe richtlijn |rekeqde verhouding A/Arœt't:
 waarde van de verhouding .à/Ama'ç: va:t toepassing Zjnde (L'ltuln:
 minder dan 70%
 70% of meer doch minder t1an 75%
 75% of meer doch minder dnn 85%
 85% of meer doch nénder dan 90%
 90% of meer doch nénder dan 95%
 l oktober 1994
 1 oktober 1996
 1 olûtober 1998
 1 oktober 2000
 1 oktober 2005
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 10. In Ajking en het negende lid voldoen p|sœ|scho| als |doeld in dat lid,
 die passagiers vervoeren van of naar haverls gelegen in het zeegebied begxqksd door de
 Nallel 48* noordckeede, de melitlia 12* westtrlen#e, de parallel 61 ' noorder-
 bmedte, de Mridinnn 2* oosterloo, de parallel 57* noorderke|te en de ktlst, uiterljk
 op de hieronder velllxlt| en toepœssing zjnde tlatu:rl aan dit artikel, alnnkelijk van
 de van toepassing Zjnde ldellgs|tor en de volgens de toepaelùxe Hchtljn bere-
 kende verhouding ,héAn'tJïx:
 waarde va:l de verheuding van toepassing Zjnde (latnlni
 NArrux:
 minder dan 70%:
 70% of meer doch
 rn l'nder d| 75%:
 75% of meer doch
 minder dan 85%:
 85% of meer doch
 l'flinder dnn 90%:
 90% of meer doch
 minder Han 97%:
 97% of meer:
 indellgsfn-or indellgsfator
 groter dnn 0,5 geljk rmn of kltiner
 dan 0,5
 1 oktober 1994 1 oktober 1994
 1 december 1995 1 december 1996
 l december 1996
 1 december 1997
 1 december 1999
 1 december 2004
 1 decçqnber 1998
 1 december 1 999
 1 decelntà| 2004
 l decernWu' 2007
 Voor de toepassîng van dit lid is ilet gestelde betre|ende de rt'stanzl GZ in onderdeel
 2.3.5 niet van toepassing en wordt de resta:'nz GZ berekend volgens de formule aange-
 geven in onderdeel 2.3.3.
 1 1 . P|sagie|sch|en die repmzties. wtizkingen en aanp|sing| ondergnnn teneinde
 nnn het negende of tiende Iid te voldoen, worden niet geacht een belangtike verbou-
 wing te hebben ondergsnn.
 3. Het twaalfde lid komt te luiden:
 12. Onderdeel 2.3, met uitzondering van 2.3.5, en de onderdelen 2.4, 5 en 6.2 zijn van
 tbepassing op p|sagie|sch|en gebouwd op of na 29 april 1990. De onderdelen 7.2,
 7.3 en 7.4 ziln van toepassing op alle p|sagiersschepen.
 Na artikel l2a wordt een artikel ingevoegd, Iuidende:
 Ar<kel 12b
 Toegang tot ruimten gelegen in het ladinggedeelte van olieta|chepen
 1 . Dit artikel is van toepaqsing op oliet|kschepen gebouwd op of na 1 oktober 1 994.
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 2. Koferdnmmen, balt|tt||, ladingt|ks en andere in het ladinggedeelte gelegen
 ruimten Zjn rechtstreeks vanaf het open dek toeg|elilx en wel zodanig dat ze volle-
 dig kululell wgrden gelspedeerd. Ruimten in de dubbele bcdb'rlz mogen, afbnkeljk
 van de mogehl|ed| tot ventilatie, via een lndl'n|o|knmer, een pompk|lm', een
 va!l het open dek tot de dubbele bodem doorlop|de koérercl|, ren pipentmmtl of een
 soongeljke nTirnte toeg|keldk zijn.
 3. De toegang door hodzontale openingen, luiken of mnngaten is van een zodanige
 afmeting, dat een persoon die een pe|luchttoestel en besche=ende kleding dralgt, on-
 belemmerd elke ladder op of af kan gaan en er tevens een vrije opening aanwemg is die
 het ophijsen van een gewonde vanaf de bodem van de ruimte mogelijk rnaakt. De agne-
 tingen van de doorgang zijn ten minste 0,6 x 0,6 meter. Aâondingen in de hoekep van
 de opgegeven maten zijn met toestemmlg van het Hoofd van de Scheepvamins|ctie
 toegest|n.
 4. De toegang door verticale openingen of mangaten die doorgang in de lengte- of
 bleeötel'iclltillg van het ruin! velycllafen, heeft een w'ije opening van niet minder (11111
 0,6 x 0,8 meter en bevindt zlch met hoger dan 0,6 metlr boven het vlak, tenzij roosiers
 of andere voetsteunen zijn nnngebracht. A|ondingen m de hoeken van de opgegeven
 maten zijn met toestem|ng van het Hoofd van de Scheepv|i|pectie toegesta|.
 5. In bijzondere gevallen kunnen op olietanlchepen met een draagv|ogen van
 rrbndt.r dan 5000 tonmassa, kleinere aâzletk|gtm worden nnnvaard (1an de a|etingen,
 bedoeld in het derde of vierde lid, mits de |gelij|eid van doorgang door deze ope-
 ningen, ook voor het venoer van een gewonde daardoor, ten genoegen van het Hoofd
 van de Scheep||inspectie is lnngdoond.
 D
 In artikel 26 vervallen het tiende lid, de onderdelen l 1. 1 en 1 l .2 en het twaalfde Iid en
 worden de onderdelen 13. 1 en 13.2 onderscheidenlijk het veerçiende lid venmmnlerd tot
 onderdelen 10.1 en 1 0.2 onde|cheidenlijk het elfde lid.
 E
 Artikel 33, vierd.e lid, vervalt.
 F
 In arlikel 34 vervallen het vijfde, zesde en zevende lid.
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 G
 In artikel 37 wordt, onder vemulwneeg van het tweede tot en met zesde lid tot derde
 tpt en met zevende lidy na hd eerste lid een |eede lid hgevoegd, luidende:
 2. In aflvilking varl het eeate Ed geldt voor schtpelz, gebouwd op of na 1 oktober
 1994, dat vml| de bmg door middel van ten rllirkste |ee onafh|eljke co|uicatie-
 néddelml op doel|frode wijze orders ktuln| worden gegeven naar de plaats in de
 |chàekamer of in de controleka| waar in normale o|t|dkhed| de snelheid van
 het schip en de richting van de stuwkracht van de xhoeven kan worden bediend. Deze
 orders kullltt'rl vanaf deze plaatsen ook worden |antwoord. Aan boord van een vracht-
 schip van 500 ton of meer en aan boord van een p|s|i|schip is een va!l deze com-
 m|icatie|ddelen een |chlekae|elep< die zowel op de bl'ug als in de rrlachine-
 koers de orders en de be|twoording dnnrvan zichlbaar aangeeû. Tussen zowel de
 brug al de |chinekam| en elke andere plaats waar de snelheid en de richting van de
 stuwkracht van de schroeven kan worden bediend is een doelmatig com|catie|d-
 del J|nnwezig.
 H
 Artikel 42 wordt als volgt gewjzigd;
 1 . De onderdelen 2. 1.9 en 2. 1 . 10 komen te vervallen en de onderdelen 2. 1 . 1 1 en
 2. 1.12 worden vemtzmmerd tot 2. 1.9 en 2. l . 10.
 2. Na onderdeel 3.2.3 wordt ren nieuw onderdeel ingevoegda luidende:
 3.3. Op schepen gebouwd op of na 1 olûtober 1994 is het Ixpaalde in de Iutste volzin
 van onderdeçl 3. 1.2 niet 5an totp|sing.
 l
 In artikel 43 worden de volgende wijzigingen argehacht:
 1. |e onderdelen 2.2.7 en 2.2.8 vervallen en de onderdelen 2,2.9 en 2.2.1 0 svorden
 vernu|erd tot 2.2.7 en 2.2.8.
 2. |ka onderdeel 3.2.3 y|ordt een nieu| onderdeel |gevoegd,luidende:
 3.3. Op schepen gebouwd op of na 1 oktober 1994 is het bepaalde in de laatste volzin
 van onderdeel 3. 1.2 niet van toep|sing.
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 J
 In artikel 44 wordt na het tweede lid een nieuw onderdeel ingevoegd, luidende:
 2. 1 . Schepen gebouwd op of na 1 oktober 1994 voldoen in plaats van het voorschrih,
 bedoeld in de tweede vo!zin van het tweede lid, nnn de volgende voo|c|ûep:
 a. de bron met geaccumuleerd vermogen is zodanig beschermd dat uitputtmg doqr de
 auto|thche y|etinrichtlg is uitgesloten, te -.1'izl1 in een tweede onath|elilk nxddel
 van nnnzetten îs voorzien;
 b. er is eejt |eede energiebron nnnwezig voor drie nnnwllende stal'ts binnen 30 mi-
 nuten, tenzll ten genoegen van het Hoofd van de Scheepv|inspectie kan worden
 nnngetoond dat hanclstm't doeltre|end werkt.
 K
 Artikel 45 wordt als volgt gewijzigd:
 l . Na onderdeel 3.2.3 wordt een nieuw onderdeel ingevoegd, luidende:
 3.2.4. Voor schepen gebouwd op of na 1 oktober 1994 is, in afwil-king van onderdeel
 3. l , het ,yebl'tlo van systemen vml beperkte omvang die pl|tselijk Zjn gemnrd toege-
 staan, nuts elke mogelijke resulterende stroom niet rechtskeeks door enige gevaarlpke
 ruimte kan vloeien.
 2. Na onderdeel 4.2 wordt een nieuw onderdeel ingevoegd, luidende:
 4.3. Op tnnkqchepen gebouwd op of na 1 oktober 1994 worden in atàvijkiny vap on-
 derdeel 4. 1, geen geaarde verdeelsptemen gebruikt, uitgezonderd geaarde mtmkqiek
 veilige sy.lterllen en, mits gebruikt onder door het Hoofd van de Scheepv|i|pectie
 goedgekeurde o|t|digheden, de volgende systemen met aarding:
 a. voedingseenheden, beveiligings- en be|vakinyssystemen en |trument|ium waar-
 bij technische of veilighei|redenen het gebruik ultsluiten van een systeem zonder ver-
 binding met marde, mits de stroom zowel onder normale o|t|digheden als W stolinp
 en wordt beperkt tot niet meer dan 5 A;
 b. systemen van beperkte omvang die plaatselijk zijn geaard, mits elke mogelijke re-
 sulterende stroom niet rechtstreeks door enige gevaadijke ruilTïten kan vloeien;
 c. dr|istroo|nstzlaties, met een ljnspanning van 1000 volt efectieve spannings-
 waarde of hoger, op voonvaaîje dat elke mogelijk l'esulterende stroom niet rechtstreeks
 door een van de gevaarljke rmmten kan vloeien.
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 ln artikel 45a worden de volgende wjzigingen nnngebracht:
 1. Het eerste en derde lid vervallen, onder v|ummeriny van het tweede lid tot eerste
 lid en het Gerde. vjfde en zesde lid tot tweede. derde en vlerde lid.
 2. Onderdeel 2. 1 komt te luiden:
 2. l . Elektùsch gedreven de|erktuig| ten behoeve van lnnd- en losinrichtingen van
 sche|en die in Nederland of in de Nedgrhndse Antillen zjn g|egbtryerd, voldoen aan
 de bp of krachtens de ||i|o|t|dlgen|vet gestelde eisen. Elektnsch gedreven de-
 |erktuigen ten behoeve van lmad- en los|chtlgen en schepen die in Aruba zijn
 g|egùtreerd, voldoen nan de bij of krachtens de StuwMoo|verordenhg gestelde eisen.
 M
 In artikel 45c vervalt de aaéduiding 441.n voor het eerste lid en velvallen het tweede
 lid, de onderdelen 3. 1 en 3.2 en het vierde Iid.
 N
 Artilçel 48, eerste lid, komt te luiden:
 l . Lensputten in tijdèlàè onbernande mKhùwkaers wordea zodanig nnngebracht en
 Ixwa'àkt dat het oplopen van een lensput wordt geiarmeerd bij de normale toestanden
 van trim en slagzij. De lensputten zjn groot genoeg om de normale hoeveelheid uit te
 porcpen vloeistof gedurend| de onbelxwlde peliode te kunnen bemtten.
 O
 In a-tikel 64 worden de volgende wijziglgen nnngekacht:
 I . De onderdelen 7. 1 . tot en met 7.4. komen te luidcn:
 7. 1, de elektl'ische hoofdinstallatie is voorzien van een busel-accumulatol'battelij.
 Sàrallel geschakeld |n de elektrische hoofdkrachtbron, waarbij deze buFer-accun:ula-
 P
 torbatterj tevens dienst mag doen als noodkrachtbron;
 .7 3. de beschikb|e elektrische capaciteit van de bu|er-accumulatorbatterij voldoende
 is, om naast de nolvrsïle vcblvikers die in geval van een noo|itutie ingeschakeld blij-
 ven. gedurende ten minste 3 uur stroom te kunnen leveren ten behoeve van de verlich-
 ting in acco|o|tie en machinekamer, het gestelde in de onderdelen 3.2 en 3.3 tot en
 met 3.3.4, en de diensten, vereist in allikel 5, tweede lid, onder d, van Bijlage V;
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 7.3. de VHF radiotelefonie-installatie, zoals voorgeschreven in artikel 6, eerste en
 tweede lid, van Bijlage V, gevoed kan wordtn door de elektrùche installatie rnet bufrer-
 accumulatorbatteùj, zoals omschrevgn in onderdeel 7 1, waarbij geldt dat al voor de
 :
 voeding van deze VHF radiotelefonle-lstallatie gebrulk moet worden gerrbqnkt van een
 sprningsomvo|er, deze uitsluitend voor de voeding van de VHF raéotelefonie-in-
 stallatie mag worden geb|ikt; en
 7.4. de noodverlichthg bij de reddlgvlotten is |ngesloten op de res|ekachthon
 van de VHF radiotelefonie-installatie.
 2. Na onderdeel 7.4. worden Bvee nieuwe leden ingevoegd, luidende:
 8. In alle gevalkn kan de stroomvoociening van de radio-uit|sting, zoals voorge-
 schreven in Bijlage V, overgeschakeld worden op de rese|ekrachtbron, zoals voorge-
 schreven in artikel 1 5, tweede lid, van Bijlage V. De reserveHachtbron voldoet nsn de
 eisen gesteld in artikel 1 5 en artikel 17 van Bijlage V en wordt alleen voor de in deze
 artikelen genoemde doeleinden en de stroonxvoolziening van de noodverlichting bij de
 reddingvlotten gebruikt. indien dit volgens onderdeel 7.4 van toepassing is. De elektri-
 sche capaciteit van de reservekrachtbron is voldoenàe om gedurende ten nénste 6 uur
 de rMio-uit|stlg, zoals voorgeschreven in Bjlage V, stroom te kunnen leveren. Voor
 de radio-uit|sting voor het vaargebied A1 (de VHF rnd|'otelefonie-installat'le) is nxt 'm
 achtneming van het voorgnnnde in dit lid de capaciteit van de res|eWachtbron niet
 rl'iirlder dan 50 Ah bij 24 Volt. De reservekrachtbron wordt buiten de machlekmœr in
 het bovenste deel van het schip opgesteld en mag niet worden beïnvloed door een cala-
 miteit in de |chinekamer. Op de brug is de Iaadstroom van de res|ekachtbron op
 een amp|emeter afleesbav.
 9. Het laden van de reseaebachtbron geschiedt op de vol&ende wîjze:
 A. in geval van een noo|chAel|rd met dr|stroom of wlssebtroom:
 met behulp van een vast Mngehachte, buiten de machlekamer opgestelde laadinùch-
 ting, via welke de reseaekrachtbron uit het nooichAelbord wordt geladen;
 b. in geval van een nooichakelbord met gelijkstroom rechtstreeks vanuit het nood-
 schakelbord, 'svïItrbij de spanning van het noo|chakel|rd hetzelfde voltage heeû als
 de resewekrachtbron. Om terugstroom nmar het noo|chAel|rd te voorkomen wordt
 een diode in het l||troomcircuit opgenomen;
 c. in geval van een hoofdboordnet met bu|er-accumulatorbatte|j, parallel geschakeld
 aan de elektùsche hoofdkr|htbron, waarbij deze bu|er-accumulator|ttedj tevens
 dienst mag doen al noodH|htbron: door het gelijkstroom boordnet, rechtstreel van-
 uit de hoofdverdeelk|t in de rnachinek|c. Voorts wordt, om te|gstroom 11aar de
 machinek|er te voorkomen, een diode in het laaàtroomckcuit op een plaats buitçn de
 |chinekamer opgenomen.
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 P
 Artikel 68 en Zjn opschriû komen te luideœ
 Artikel 68
 lnstallaties voor nadgatiel|tns|q op klekm vaal-tuken
 De elektrische installatie voor nadgatiel|ta|s, bedoeld in m'tikel 100 van dit be-
 slqit, voldoet mqn de volgende eisen:
 a. de top-, boord- en hekl|tnn|q en indien vereist, de reserve top, boord- en heklan-
 taarns, zijn nnngeslotln op een speciaal voor dit doel bestemde v|deelinùchting, ge-
 plaatst in het stuurhuls. met dien verstande dat deze verdeelinrichting door twee nor-
 nxm:d onder spanning staande stroo|ùngen gevoed kan worden en een van deze
 seombingen wordt gevoed vanaf het noo|chAel|rd tenzij de elektrische hoofdin-
 stallatie is voorzien van een bufer-accumulatorbatteùj als |doeld in m'töœl 64, zeven-
 de lid; indien de hoofdverdeling van een bufftr-acg|ulatorbatteùj is geplaatst in het
 stuurhuis ij een tweede voeding voor de verdeelmùchtly niet noodznkelijk en mag
 elke na|gatlel|t| rechtstreeks op deze hoofdverdeling zpn a|gesloten;
 b. de top boord- en hekl|taanw en indien vereist, de reserve top-, boord- en hek-
 : . '
 lantaarns, zjn elk via een afzonderlijke Ieiding op de in onderdeel a genoemde verdeel-
 inrichting nnngeslot|, met dien verstande dat Zj elk afzond|lijk tegen konsluiting en
 o|rbel|ting zijn beveiligd en elk a|onderlijk kunnen worden gesch|eld;
 c. voor ieder van de top-, boord- en heklant||s en, indien vereist, voor ieder van de
 resel-ve top-, boord- en hekl|taams is uitgezonderd op schepen van minder dan 1 50
 tgn, een doeltre|ende controle-inrichtlg nrmwezig, die waarschuwt in het geval dat het
 llcht uitgaat, met dien verstande dat bij toepassing vaa een optische controle-inùchting
 in serie met het licht het defect raken vart deze inrichting niet mag kunnen leiden tot het
 uitgaan van het licht; en
 d. alle overige navigatielant|s worden vanaf het nooichakelbord gevoed, tenzij de
 elektl'ische hoofdinstallatie is voorzien van een bu|er-accumulatorbattel'ij als bedoeld
 in artikel 64 zevende lid, en mogen op de in onderdeel a genoemdc verdcelinrichting
 zijn |ngesloten.
 ARTIKEL 111
 Bijlage 11| van het Schepenbesluit 1965 wordt gewijzigd als volgt:
 In artikel I , vierde lid. vervalt de laatste volzin.
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 B
 Artikel 2 vervalt.
 In artikel 3 worden de volgende wàîzigàgen nnngebracht:
 1 . In het eerste lid venrallen de tweede en derde volzin.
 2. Het derde lid komt te Iuiden:
 3. In een lensleiding die door het openen van afsluiters of kranen in verbinding met
 een buitenboor|inlut kan worden gesteld, is ten minste één terugslagklep tussen de .
 inlaat en het open einde van de zuigpijp |gebracht.
 D
 In artikel 5, tweede lid, vervalt de eerste volsrin.
 E
 Artikel 7, vierde lid, vervalt.
 Artikel 9, eerste lid komt te luiden:
 1 . Aan boord van een p|sagiersschip is elke onal|kelijk gedreven lenspomp die in
 een l-uirtlte voor rnqchines is opgesteld, voorzien van een rechtstreele zuigpijp op deze
 ruimte, met dien verstande dat niet meer dan twee rechtstreele zui|ijpen per nzimte
 zijn vereist. Wanneer twee of meer van deze ztàipïpefk in een dergellzke nàn'flte nnnwe-
 zig Zjn, mondt er tq,n l'ë'linste ién nnn bakboordz 'îlde en één J|nn stuurboor|lde uit. Een
 rechtstreekse zuigpljp is doelmatig a|gebracht en de diameter van een rechtstrqekse
 zuigpijp in een î'ulmte voor machines is niet kleiner d| die van de hoofdlenslelding.
 Het Hoofd van de Scheepv|lspectie kan bepalen dat een onal|keljk nnngedreven
 lenspomp die in een andere ruimte is opgesteld, is voorzien van een rechàtreekse zuig-
 pjp op de ruimte waarin deze lenspomp is opgesteld.
 G
 Artikel 1 0, derde lid, vervalt en het vierde en vijfde lid worden vernummerd tot derde
 en vierde lid.
 H
 Artikel 13 vervalt,
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 al
 j
 Mikel 16 vervalt.
 ARTIAEL IV
 Bjlage IV van het Sch||besluit 1965 wordt al volgt gewàjzigd:
 A
 Mikel 1 wordt als volgt gqwijzigd:
 1. Onderdeel 1. l komt te luiden:
 1 . 1. Tenzij uitdn|kkelijk anders is bepaald, zàjn de hoofètuuen A, C en D van deze
 bijlage van toepassing op schepen gebouwd op of na 1 juli 1986, en is hoofdstuk B van
 deze bsage van toepasjmg op schepen gebouwd op of na 1 oktober 1994.
 2. Na onderdeel 1 . 1 wordt een nieuw onderdeel ingevoegd, luidende:
 l.1.œ Deze bijlage is niet van toepassing op p|sagie|schepen wnnrmee een reis wordt
 ondernomen vanuit een haven van een lid-staat van de Europese Unie naar een andere
 1|e11 van die lid-st|t.
 3. Onder venmmme|ng va!l het twetde lid tot derde lid, wordt een nieuw tweede lid
 ingevoegd, luidepde:
 1,. lndien p|sagie|sch|| bestemd voor het vervoer van meer dnn 36 passagiers en
 gùbouwd voor l oktober 1994 repraties, wjzkingen, a|p|slgen, alsmede d|taînnee
 verband houdende Mnpassing van de uitrusting ondergaan, voldoen:
 a. alle materialen die daarbij worden gebruikt J|nn eisen gesteld aan materialen voor
 schepen gebouwd op of na 1 oktober 1994; en
 b. alle repraties, wjzigàpen, amp|slgen, alsmede daalnnee verband houdcnde
 n|npassing van de uitrusting, mdien er 50 ton of meer nnn materialen mee is gemoeid
 nnnqt hetgeen ingevolge artikel 41a is vereist, aan het bepaalde voor schepen gebouwd
 op of na 1 oktober 1994.
 in
 In aztikel 3 worden de volgende wjzigingen |gebrachtl
 l . Na onderdeel 22 worden twee nieuwe onderdelen Zgevoegd, luidende:
 22. 1. centraal controlestation: een controlestation waarin de volgende bedienings- en-
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 a|svijzingsëncties zijn s||gebr|ht:
 a. vast Mnseïachte brrdontdeWings- en ala|nstallatie;
 b. automatsch werkende spri|ler-, br|dontdeahp- en ala||tilatie;
 c. nnnwjsp|eel voor de br|ddeuren;
 d. het sluiten van de kanddeur|;
 e. nnnsvijsp|eel vogr de wat|dichte deuren;
 î het openen en slmten van de waterdichte deuren;
 g. ventilatoren;
 h. algemeen en bran|larm;
 i. comunicatiesptemen waaronder telefoons;
 j. microfoon voor het o|oepsysteem;
 22.2. doorlopend bemand centraal controlestation: een centraal station dat doorlopend
 benlattd is door een vc|twoordeljk gesteld bvmnnningslid;
 2. De onderdelen 30 en 3 1 vervallen.
 3. Onderdeel 32 wordt vernummerd tot 30.
 4. Onder vervanging van de punt |n het jlot van ondqdrel 30 door een puntkom|,
 wordt na dit onderdeel een nieuw onderdeel lngevoeg; lmdende:
 3 l . Voor sch|pen gebouwd op of na 1 oktober 1994 wordt in plmats van de în onder-
 deel 9 gegeven omsc|jving van verticale hoof|ecties, de volgende omqchrijeg toe-
 gepast:
 verticale hoof|ecties: secties waarin de romp, de bovenbouw en dekhuiztn door
 schotten van klasse ftàx zijn verdeeld en waaîvan de gemiddelde lengte en breedte in
 het algerfrtxl op elk dek niet meer dan 40 meter bedraagt.
 C
 In |ikel 4 worden de volgende wjzigingen aangebracht:
 1. In onderdeel 3.3. 1 wordt de punt na qbuiten werking kan stellems vervangen door
 een puntkonul| en vervallen de Znsnede GDaatT|alsst moet bovendien Jann het navolgen-
 de zpn voldnnnry: en de onderdelen 3.3. 1. 1 tot en met 3.3. 1.3.
 2. Na onderdeel 3.3.2,8 wordt een nietzw onderdeel ingevoegd, Iuidende:
 3.3.2.9 In afwjking van onderdeel 3.3.2.6 voldoec schepen gebouwd op of na 1 okto-
 ber 1994 aan de volgende voo|chùû|:
 De ruimte waarin de brrdbluspomp is opgesteld grenst niet m'm ruimten voor machi-
 nes van categorie A of nnn die ruimten waarin hoofdbr|dbluspo|en Zjn opgesteld,
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 met dien verstande dat iritlieft dit p-aktisclz niet uitvocbaar is, het schot ttzsstll beide
 nzirl|ten getsoleerd is overe|o|tig de voorsc||en voor controlestations ingevolge
 artikel 44;
 3. Onderdeel 3.3.3 kornt te luidem
 3.3.3 a| boord vall een paagie|schip van minder dan 1000 ton, indien e| brand in
 enige afdeling alle pompen buiten werkmg zou kurmen jtellena een onal|kelijk en
 wcktuiglijk gedreven noodbr|dbluspomp md een Sapaclteit van ten minste 25 m'/uur
 pnnwezlg is, wam-vml de kzachtbron en de ze-atennlnnt buiten de l'lzh'nte voor |chi-
 n|s is gelegen, met dien velîtant| dat deze pomp moet kunnen worden |gesloten op
 de hoofdbr|dbluslei|;
 4. Onderdeel 3.3.4 komt te luiden:
 13.4 aan |ord van een wachtschip van 1000 ton of zneer doch minder dan 2000 ton.
 indlen een brand in enige afdeling alle pompen buiten werking zou kurmen stellen, een
 onala|eljk en werktuiglijk gedreven noodbr|dblusmmp met een capaçiteit van ten
 l'rlinste 1 5 ma/uur nnnrezg is, waarvan de krachtbron en de zeewate|lut buiten de
 ruùute voor nsachine,s Is gelegen, met dien verstande dat deze pomp moet kunnen wor-
 den |gesloten op de hoofdbr|dbl|lei|g;
 5. In onderdeel 4. 1 wordt na fmiq meer d| 140 m'/uurp de kolrllna vegapgen door
 een punt en vervalt de Znsnede beglnlwnd met (4| dat op een schiph en emdlgend met
 Gopbrengst van die pomp.hà.
 6. Na onderdeel 4.2 wordt een nieuw onderdeel ingevoegd, luidende:
 4.2. 1 In afwijking van onderdeel 4.2 yoldoen p|sagie|schep| gebouwd op of na 1
 oktober 1994 aan de volgende voo|chrl||:
 Indien de in onderdeel 4. 1 genoemde opbrengst, geleverd door twee geljktijdig wer-
 kende pompen, wordt venverkt door straalpijp| als bedoeld in onderdeel 8, gekoppeld
 |n slangen en |ngesloten op voldoende brandkr||, worden bij alle brandkr|en ten
 nénste de volgende clrull.lûen gehrdhufd:
 4000 ton of meer: 0.4 N/mmz
 l'rinder dan 4000 ton: 0.3 N/:rlrnz.
 7. In onderdeel 5.2 wordt in de tweede volzin na ffaanwezig zijnp de korl'lma vervan-
 gen door een punt en vervalt de zillsnede fçwm''uvan ién nnn stuurboord en één nnn 1:alû-
 bbord.p.
 8. In onderdeel 5.4 xvor|t in de eerste vo|in na kxa||vezig zijnhh de konu|a vervangen
 door een punt en verv|t de zinsnede t|vaarvan één aan stuurboord en één aan bak-
 t|ord.p.
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 9. Aan onderdeel 7. 1 . worden dîie volzinnen toegevoegd, luidende:
 Elke brandslang is voorzien van een straalpijp en de noo||eljke koppellgen.
 Bran|lrgen Zjn teznmen met het nodige geree|chap voor gebruik gereed en op in
 het oog vallende plaatstT| in de buurt en een brandkraan of nnnsluitlg ondcgtboçht.
 Bovendien zijn op p|sagi|schepen bestemd voor het vervoer van rf:et.r cka:| 36 pajsa-
 giers, de b|dslangen die Zch op plaatsen bùmen het schip bevinden te allen tjde
 nnngesloten op de branArMen.
 10. In onderdeel 7.3 vervalt de laatste volzin.
 D
 Anikel 5 wordt als volgt gewijzigd:
 l . Na onderdeel 2.4 worden twee onderdelen ingevoegd. luidende:
 2.5 Kooldioxide-brandblusinstallaties die zijn geïnstalleerd op of na 1 oktober 1994
 voldyen man de volgende voo|ch|ûen:
 2.5, 1 voor het toelaten van kooldioxide als blusstof wordçn twee a|onderljke han-
 delingen verricht, waarbij in acht wordt genomen |t, alvorens de blusstof in de be-
 sclwn'ïïde îuin'âe wordt toegelaten, het alarm bedoeld in onderdeel 1.6, in werking is
 ?
 gesteld, met dien vtrstande dat de agond|hjke h|delingen Zjn te ondtrscheido in
 een handeling voor 'het openen van de scheidingsahluit| in het leidinggedeelte dat de
 blusstof nrmr de beschermde ruimte leidt en een handeling voor het openen van de tles-
 sengroepen;
 2.5.2 Beide bedieningen zijn ond|gebracht ià een kast die duidelijk aangeefï voor
 welke ruimte de blusstof is bestemd. lndien de bedieningsk|t kan worden afgesl|t|,
 wordt de sleutel in de on|ddeoijke nabijheid in een kastje, voorzien van een irzlagrui-
 tje, zichtbnnr opgeh|gen.
 2. Onderdeel 3. l . komt te luiden:
 3. l Het gebruik van de gehalogeniseerde koolwatelltoFen halon 1301 en halon 121 1
 als blusstof in vast a|gebrachte br|dblusinstallaties is uitsluitend toegest|n:
 a. in ruimten voor machines, pompkamers en laadruimt| die uitsluit|d zijn be.stemd
 voor het vewoer van molowo|uigen die zelf geen lading vewoeren; en
 b. indien die brandbluslnstilaties zijn aangebracht voor 1 oktober 1994.
 E
 Artikel 6, negende lid, vervalt en het tiende Iid wordt venmnvnerd tot negende Iid.
 In artikel 7 vervallen de onderdelen 1 .5 en 2.4.
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 G
 Artikel 8, derde lid, vervalt en het Werde lid wordt ve|llmmerd tot derde lid.
 H
 Artikel 9, vijfde lid, venalt en het zesde lid wordt vernurancd tot vjfde lid.
 I
 Artikel l 0, achtste lid, vervalt.
 J
 In artikel I 3 worden de volgende wjzigingen |ngebracht:
 1 . In onderdeel 1 .6 wordt in de eerste volzin na het woord rfmoetenp ingevoegd: ten
 minste.
 2. Onderdeel 1 .8 komt te luiden:
 1 8 lndien door de br|dontdekkingsinstallatie niet alle br|ddetectoren op afstand en
 J
 indpidueel geïd|tisceerd kurïnt':l worden, strekken de secties zich in het algemeen
 bver niet meer (1an èén dek uit, behoudens in het geval dat een sectie een ornsloten trap-
 penhuis omvat, met dien verstande dat teneinde vertraging te vermijden bij het onder-
 kermen wan de plaats van de branllhmrd het aantal omsloten ruù|ttell dat in elke sectie
 is opgenomen, ten genoegen van het Hoofd van de Scheepv|inspectie is beperkt en
 dat het aantal orrsloten ruimten in geen geval meer dan vjftig lhelhwgt. Als de brand-
 ontdekkingsinstïlatie is uitgevoerd met brrddetectoren, die op afstand en individueel
 zijn te identisceren mogen de secties meerdere dekken en een onbeperkt aaîuai ornslo-
 ten nzimten omvatten.
 3. Onderdeel 1 .9 komt te luiden:
 l .9 Aan boord van p|sagiersschepen waar de br|dontdekkingsinstallatie niet is uit-
 gevoerd met de mogelijkheid elke br|ddetector op afstand en indiN'idueel te kunnen
 identisceren zijn ruimten aan stuur|orAijde niet ondergelacht in dezelfde detector-
 ! .
 sectie als rulmten nnn bakboor|jde. Evenmln zijn ruimten ondergebracht in eenzelfde
 detectorsectie op meer dan één dek gelegen, (1an wel in meer dan één verticale hoofd-
 bran|ectie. Indien evenwel ten genoegen van het Hoofd van de Scheep|'aa|inspectie is
 aangetoond dat de bescheméng van het schip tegen brand daardoor niet verminden, kan
 worden toegestaan dat een detecto|ectic zich uitstrekt over beide zijden van het schip
 en over meer dan ién dek. Aan boord vatl pxsvie|schepen uitgevoerd met individueel
 te identi|ceren branddetectoren, mag een detectorsectie zich uitstrekken over ruimten
 aan beide zijden en over meerdere dekken van het schip, mrmr strekt deze sectie zich
 niet uit over meer dan één vel-ticale hoof|ectie.

0

0



Pagina 23 Aoondigingsblad van Aruba 1998 no. 35
 4. Na onderdeel 1 . 14 wordt een nieuw onderdeel ingevoegd, luidende:
 1 . 1 5 Br|dontdeWl|i|tilaties, geùmalle|d op of na 1 oktober 1994 met een
 zone-id|tiscatiemogelil|ei; zijn zo uitgevoerd dat:
 a. een melderlus bl een brand op niet meer dan één plaats kan worde:t beschadiyd;
 b. middelen zijn voorzien die verzekeren dat elke fout, met inthegrip van voedmgson-
 derbreking, ko|sluitlg of |dsluhing, die kan optreden 'm de melderlus niet de gehele
 melderlus buiten bedrijf stelt;
 c. alle mutregelen zijn getrofïèn die het mogelijk rlu-tkelz om in het geval varl een sto-
 ring, met inbegrip varl storingen in het elektùsche, elektronlche of software gedeelte
 van de Zstallatie, de oo|pronkelijke opzet van het s'ysteem te kunnen he|tellen; en
 d. het em'st optredende brandalarm niet zal verhinderen dat elke andere detector een
 volgend brandalarm geett.
 K
 Artikel 17 wordt als volgt gewijzigd:
 1 . Onder velvlnging va!l de puntkomrna aan het slot van het Bveede lid door een punt,
 worden nnn dlt hd twee votzùznen toegevoegd, luideîtde:
 Op p|sagie|schep| bestemd voor het vervoer van meer dalz 36 passagiers zijn voor
 elk pe|luchttoestel ten minste twee resewecilinde| met s|engeperste lucht aanwezig.
 De luchtcilhders voor de persluchttoestellen zijn onderling uàwissdb|.
 2. Onder vervanging van de puntkommn aan het slot van onderdeel 3. 1 . 1 door een
 punt, wordt npn dit onderdeel een tweede volzin toegevoegd, luidende:
 Op p|sagie|schep| ilesternd voor het vervoer van meer (:Lan 36 passagiers is voor-
 zien in twee extra br|dwee|itrustingen voor elke verticale hoof|ectie;
 3. Aan het slot van het vierde lid wordt een volzin toegevoegd, luidende:
 In elke verticale hoofdsedie zjn ten l'ninste twee brandwe|it|sting| opgeborg|.
 Artikel 20 wordt als volgt gewjzigd:
 1. Het opschrift komt te luiden:
 B|dbeviligingspl|en en oefeningen in het blussen van brand
 2. Het derde Iid komt te luiden:
 3. Op schepen bestemd voor het velwoer van meer dan 36 passagiers bevatten brand-
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 |veilighgspl|en en -|ekjeslfo|tie met lxtrellMrlg tot br|dbesche|g, brand-
 ontdekking en br|dbluss| volgens bij |nistmiële regeling gemelde nadere regels.
 3. Onder vtlrmlmw|g van het vierde lid tot vijfde IiA wordt na het derde lid een
 n|uw vierde lid àgevoegd, luidende:
 4. Oefeningen in het bltlssen van brand worden uitgevoerd volge| artikel 18 van bij-
 la:e XIA.
 M
 Artikel 21 en Zjn opschrift komen te luiden:
 Artikel 21
 O|ddellijke beschik|heid van br|e|tùj|gs|ddelen
 Brand|sche|ngs|ddelen zijn goed onderhouden en te allen tijde voor onmiddel-
 Iîl'k gebruik gereed.
 N
 In artikel 24 worden de volgende vvijzigingen snngebrKht:
 1 . Onderdeel 1. 1 komt te luiden:
 1. 1 . VM p|sagie|s||en bestemd voor het velwot'r van meer dan 36 p|sagiers zijn
 de romp, de lxwenixpuw en de deklmizt'n ond|erdeeld in verticale hoof|ecties door
 schotten van klasse çfA-60p. Waar aan deze schottey nîirnten van categorie (5), (9) of
 ( 10) zoals bedoeld in al-tikzel 26 van deze bjlage zpn gelegen, mogen de schotten ter
 plaatse van klasse <(A-0)y zijn.
 2. Het tweede lid komt te luiden:
 2. De schotten die de begrpyinj vormen van verticale hoof|ecties boven het schot-
 tendek, Eggen zoveel mogelilk m eén vlak met de schotten voor de wqterdichte indeling
 o|ddellijk onder het schottendek. De lengte en de breedte van vertlcale hoof|ecties.
 waaronder wordt verstnnn de grootste atkand tlzssen de verst uiteen gelegen punten van
 de begr|ngsschotten, rnag worden vergroot tot msxirnu'û 48 meter om de uiteinden
 van de verticale hoof|ecties te laten samenullen met de schotten voor de waterdichte
 indeling of om een grote nzimte voor algemeen gebruik, zich uiûtrekkend over de gehe-
 le lengte van de verticale hoof|ectie, te kunnen ond|brengen, mits het totale opper-
 vlak van de verticale hoof|ectie niet meer bedraagt dan 1 600 1.t'tt op elk dek. De Iengte
 of breedte van een verticale hoof|ectie is de |imu|fst|d tussen de verste punten
 vân de er m'm grem-rende schotten.
 3. In het vierde Iid veïvalt ddabel 26.3 otù.
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 O
 Artikel 25 wordt al volgt gewijzigd:
 1. De aanhef van het tweede lid komt te luiden:
 .2 Op p|sagi|sschepen bestemd voor het vervoer van niet meer dan 36 passagiers
 zijn alle schotten van gangen, indien zij niet van klasse ((Ahh |hoeven te zijn, schotten
 van klasse 44Bp en opgetrokken van dek tot dek, behalve:
 2. Het derde lid komt te luiden:
 3. Onvemèderd het bepmalde in het tweede lid, worden alle schotten die van kl|se
 dœp zijn, opgetrokken van dek tot dek en strekken zich uit tot de huid of aftdere begren-
 zinmw|den, tenzij nnn beide zijden van het schot plafonds of |schietingen zjn aarw
 ebracht met ten minste een mate van br|dwerendheid al het schot, in welk geval het
 g
 schot mag eindigen bij het doorlop|de plafond of de doorlop|de |schietlg.
 P
 In |ikel 26 worden de volgende wdzigingen nnngebl'acht:
 l . In het eerste lid wordt f<de tabellen 26. l tot en met 26.4.|) vervangen door: de tabel-
 len 26.1 en 26.2.
 2. Onderdeel 2. 1 komt te luiden:
 2. 1 tabel 26. 1 is vatl totpaqszg op schotten die nqch verticale hoof|ecties noch hori-
 zontale secties begrenzen; tabel 26.2 is van toepassmg op dekken, |dere dan die verti-
 cale hoof&ecties trapsgewds doen v|pringen of die ho|zontale secties begrenzen;
 3. In onderdeel 2.243) venralt qen portalenp.
 4. Onderdeel 2.244) komt te luiden:
 (4) Ontru|ingsstatiens en |n de buitenlucht gelegen vlucht|vegen
 De plaatsen waar de vo|sreddlg|oel| zijn gestuwd.
 Open dekruimten en omqloten w|delgango die de plaat-qen voor de inscheping in,
 en het te water brengen van de reddingboten en reddingvlott| vormen.
 Binnen of buiten gelegen verz|elpl|tsen.
 Buit|trappen en het iedeelte van het open dek dat wordt gebruikt als vluchtweg.
 De zijden van dekhulzen en bovenbouwen en de scheepszjden tot nnn de waterljn
 behorende bij de operationele beladingstoest|d met de kleinste diepgang in zeewàter,
 voorzover gelegen onder en naast de inschepingspl|tsen voor reddingvlotten en ont-
 snapplgsglijb|en.
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 5. Aan het slot van onderdeel 2.2(7) wordt toegevoegd: Optratiek|cs..
 6. In onderdeel 2.249) vervalt rrop|atiek||.lh.
 7. Onderdeel 2.2(11) komt te iuiden:
 ( 1 l ) Ruimten voor hulpmachhes: Iaa|imteny Iadinp en andere olietanks en
 àndere so||geEjke ruimten die matig br|dgevaar|jk ziln
 Lainggliet|ks.
 L|dnnmten, schachten en luikhoofden.
 Koelkamers
 ;
 Brr|tofoll||ks, ùldit.n opgesteld in een a|ond|lijke ruimte waarin geen machi-
 nes zijn ondergebracht.
 Schroe|tunneb en pjpentunneù waalin de opslag van brandbm'e stoffen is toege-
 stnnn.
 Ruimten voor halpmachines. bedoeld in categolie ( 10), waarin rnachines zijn onder-
 gebracht met een druksmeerspteem of waarin opslag van brandbare stoffin is toege-
 |taan. '
 Oliel|àtatio|.
 Ruirnten wamin met olie gevulde elektrùche transfo|toren van meer dan 10 kVA
 zijn ondergebracht.
 Ruimten waarin door turbine,s en zuigerstoo|achines gedreven hulpgeneratoren zijn
 ondergeNacht, alsmede kleine verbr|éngs|toren met een vennogcn tot 1 ! 0 kW die
 generatoren, sprinkleo|en en dergelijke nnndrjven.
 Gesloten schachten voor toegang tot deze l-uimtt'lz.
 8. De onderdelen 2.4 en 2.5 venallen.
 9. Onderdeel 2.6 wordt vernummerd tot onderdeel 2.4 en in dit onderdeel wordt ttarti-
 kel 35:: vervangen door: Gartikel 25>à.
 l 0. Onderdeel 2.7 vervalt.
 l 1 . Na onderdeel 2.4 wordt een nieuw onderdeel 2.5 ingevoegd, luidende:
 2.5 ten nanzien van ruimten van categorie (5) bepaalt het Hoofd van de Schcepvaal'-
 tinspectie of waarden van het isolerend vermogen van tabel 26. 1 van toepaqsing zullen
 zijn op de einàchotten van dekhuizen en |venbouwen en of de waarden van het isole-
 rend vermogen van tabel 26.2 van toepaqsing zullen zijn op aan weer en wind blootge-
 stelde dekken, met dien verstande dat dc eisen voor categorie (5) in de tabellen 26. 1 of
 26.2 niet kunnen noodzaken tot het afsluiten van ruimten die naar het oordeel van het
 Hoofd van de Scheepv|i|pectie niet behoeven te worden afgesloten.
 12. De tabellen 26.1 en 26.2 komen te luiden:
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 13. De tabellen 26.3 en 26.4 vervallen.
 Artikel 28 wordt als volgt gewijzigd:
 l . De laatste volzin van onderdeel 1 . 1 komt te luiden:
 1:1 bijzondere gevallen kan het Hoofd van de Scheepv|i|pectie toestaan dat slechts
 één voorzening voor bntsnapping wordt nnngebracht, indien de aard en de plaats van de
 ruimten en het (k'Int| personen die in norfl'kqle o|t|digheden dnsvin dienst doen, daar-
 toe aanleiding kunnen geven;
 2. De onderdelen l .4 en 1 .5 komen te luiden:
 1 4 een gangl portaal of gedeelte van een gang, van waaruit uitsluitend één vluchtaveg
 bestaat, is niet toegest|n;
 .1 5 ten nénste éèn van de vool'zieningen voor ontsnapping vereist in de onderdelen
 .1 1 en l .2 bestmat uit een gemnkkelijk bere|bnnr, geheel omsloten trappenhuù dat een
 nonderbroken bescheméng tegen brand moet qeven vanaf het onderste dek wa.ar het
 o
 trappenhuis begint, tot het bij|horende inscheplngsdek voor de reddingboten en red-
 dingvlotten of tot het bovenste, ann weer en wind blootgestelde dek als het ùuchepàgs-
 dek zich niet uitstrekt tot de onderha|ge vm-ticale hoof|ectie met dien verstande dat
 l
 in het laatste geval is voorzien in een directe toegang tot het lnschepingsdek via niet-
 omsloten buitentrappen en gangen die voorzien zijn van een noodverlichting in bver-
 eenstem|ng met het bepaalde in het artikel l 1 , vijfde lid, van bijlage X.!.A en slipvrije
 loopvlâk|. Bepe|ingsschottea die direct gelegen zijn tegenover open buitenkepen
 en gangen die onderdeel vormen van een vluchtweg, alsmede begr|ngsschotttn in
 een zodanige positie dat het bezrlvjken ervan tijdens een brand het ontsnappen nnnr het
 inschepingsdek in gevaar zou brengen, hebben een br|dwer||eid in overeenstem-
 ming met de tabellen in allikel 26 van deze bjlage. Vluchtwegen voldoen aan de vol-
 gende eisen:
 a. trappen hebben ten nénste een vnje doorloopbreedte van 0,9 meter. Trappen zijn
 aan beide zijden voorzien van Ieuningen. De n'dnirrutle uije doorloopbl'eedten van trarj
 pen wordt voor elke persoon bovçn de 90 personen met 0,01 meter vergroot. De :11ax1-
 male vrije doörloopbreedte tussen de leuningen van trappen bedraagt 1 ,8 meter. Daarbij
 geldt dat het totale aantal personen dat via een dergelijke trap moet kunnen worden ge-
 ëvacueerd, bestaat uit twee derde van het nnntal leden van de bemmming en het totale
 nnntal passagiers in de ruimten, die via die trap moeten kunnen worden geëvacueerd. De
 berekening van de benodigde breedte van de trappen voldoet aan bij |nisteriële rege-
 ling gestelde nadere regels;
 b. alle trappen bestemd voor meer dan 90 personen zijn in langsscheepse richting op-
 gesteld;
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 c. dqwopenlg|, gangen en tuss|bordess| die onderdeel vonrx.ll van een vlucht-
 weg, zjn op dezelfde wàjze ged||sione|d als de trappen;
 ,d. trappen overspmmen geen grotere verticale hoogte dan 3 5 meter, zonder dat voor-
 ziea is in een bordes en stnnn onder een hoek van ten hoogste 45* met de ho|ontaal; en
 e. elk bordes op het niveau van een dek, hee| een oppewlakte vml ten nénste 2 1n2.
 beze opptwlakte wordt voor elke 10 personen boven de 20 personen met 1 nf ver-
 gçoot, doch de opqervl|te behoeh niet groter te zijn (1an 16 m*, behalve voor bordessen
 de dieqen voor nllrrïten voor algemeen gebnzik die directe toegang hebben tot de trap-
 o|luitmg;
 3. Onder vervanging van de punt aan het slot van onderdeel 1 .7 door een puntkomma,
 worden na dit onderdeel de onderdelen 1 .8, 1 .9 en 1 . 1 0 ingevoegd, luidende:
 1.8 op jcheqen gebouwd op of na 1 januari 1994 ù, indien nlimten voor algemeen
 gebruik zlch mtstrekken over drie of meer dekken en bralldbare onderdelen, waaronder
 begrepen meubilair, en ingesloten l-uimtrn, wajronder |grepen wirlk|ets, kantoren en
 remaur|ts, bevatten, ellc niveau binnen de rulmte voorzien van twee middelen voor
 ontsnapplg, wmll-vatl er één direct toegang moet geven tot een oraqloten verticale voor-
 ziening voor ontsnappe die voldoet aan het bepaalde in het vijfde lidi
 1.9 oj Jlaatsen waar het Hoofd van de Scheepv|i|pectie ingevolge onderdeel 1 . l
 slechts een vluchtwey heefï toegest|n, vm'schaft deze ene vluchtweg een veilige ont-
 snapplgsmogeljveli met dien verstande dat in dit geval de vrije doorloopbreedte van
 de trap gemeten tussen de letmingen ten l'fiùyste 0,8 meter bedraagq
 1 . 10 in aanvulling op de noodv|lichtlg, vereist ingeyolge artikei 42 van bijlage 11 en
 artikel l 1, vijfde lid, van bijlage XIA, zjn de voorzienlngen voor ontsnapqing, met in-
 begrip van trapyen en uitgangen, op alle punten van de vluchtweg, met mbegrip van
 hçyken en kruislyen, gemarkeerd door néddel van verlichtùv of fotol|n|cerende
 stnppen, jie op met meer dan 0,3 meter boven het dek zijn geplmatst. De nxatkering stelt
 de passaglers m staat alle vluchtwegen te herkennen en gem|kelijk de vluchtuitgangen
 te vinden. Als elektrische verlichting wordt gebrtzikt, wordt de elekt|citeit geleverd
 dpor de noodlachtbron en is de verlichting ztllktrlk a|gebracht dat het uitvallen van
 een enkele lamp of een onderbreking in de stnp nkt resultee| in het niet Snctioneren
 van de markering. Bovendien Zjn alle vluchtwegnnnduidlgen en nnnduidïgen voor de
 plaats van de br|db|kijdings|ddelen van fcjtolu|escerend materiaal. De extra
 noodverlichting is uitgevoer; beproefd en a|gebracht volgens bij minist|ële regeling
 g|telde nadere regels.
 4. Na onderdeel 3.2 wordt een onderdeel ingevoegd luidende:
 3.3 Een controlek|| die in een ruimte voor machines is gelegen, is voorzien van
 twee voorzeningen voor on|napping, waal-v'ml ten minste één ononderbroken bescher-
 néng tegen brand biedt naar een buiten de ruimte voor machines gelegen veilige plaats.
 5. Het vijfde lid vewalt.
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 R
 Mikel 28a vervalt,
 Artikel 29, tweede lid, komt te luiden:
 2. De ingesloten ruimten waarin de trappen Zjn ond|gebracht geven directe toerx'ux
 tot de gangen en zijn van voldoende oppervlAte om opstopping te voorkomen, waarbll
 rekening is gehouden met het nnntal personen dat in geval van nood daarvan gebruik
 moet llxtksn. Binnen de begrenzing van dergelijke trapo|luitingen bevinden zich uit-
 sluitend tolletten voor algemeen gebruik, kasten van onhandbaar materiaal voor de ber-
 ing van veiligheidsuit|sting en open info|atiebalies. Tot dergelijke trapo|lqitingen
 hebben uitsluàend nzimten voor algemeen gebruik, gangen, toiletten voor algemeen ge-
 bruik, ruimten van bijzondere aard, andere vluchttrappen als bedoeld in artikel 28, on-
 derdeel l .5, en in de buitenlucht gelegen ruimten, directe toegang.
 T
 Artikel 30 wordt als volgt gmvijzigd:
 1 . Het vierde lid komt te luiden:
 4. De brandw|ende deuren in verticale hoof|ecties en in ingesloten trapnlimt| vol-
 doen a:izï de volgende eisen:
 a. de dyuren Zjn zelfsluitend en in staat te sluiten tegen een hellin,y vap 3,5* 1r1, en
 sluiten bil benadering met etnpaîige snelheid in niet meer dnn 40 en nlet rrlmder dnn 10
 seconden bij rechtliggend schip;
 b. afstandbediende schuifdeuren of werktuigljk bediende deuren zijn voorzien van
 een allïîn| dat ten rlliltste 5, rïkx'lr ten hoogste 1 0 seconden hoorbaar is, voordat de deur
 gaat bewegen en hoortNaar blijft tot de deur geheel geslqten is. Deuren die Zjn ontwor-
 pen om bij het aantrefren van een obstakel tijdens het slulten weer te openen, openen zo
 ver dat een vrtie doorloop van ten minste 0,75 meter, doch van niet meer dan 1 meter, is
 verkregen;
 c. alle deuren kunnen of gelijktijdig of in groepen aRt|dbediend en automatisch
 worden |jgemnnk't vanult een doorlopend berïald centraal controlestation alsmede
 a|onderlijk ter plaatse en a| beide Zjden van de deur worden rijgemnnkt. Het brqld-
 controlepueel in het doorlopend beîn'md centraal controlestat:on geeû een aanwllzmg
 of elk van de llsstandbediende detlren gesloten is. Het mechanisme dat de deuren vrij-
 Illaakt is zodœyig ontwolpen dat de deur autonmtiscll sluit inditm het contl'olesysteen: of
 de kraclltvoorziening in het ongerede rsnkt. Schakela|s voor het vrijgeven van de deu-
 ren hebben een |èuit-st|d ten einde te voorkomen dat het bedieningssysteem weer
 automatisch in werking wordt gesteld. Deurhaken die niet vanuit een centraal controle-
 station kunnen worden wijgem|kt, zjn niet toegesta|;
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 ,d. in de on|ddellùxe nabijheid van werktuiglijk bediende deuren |vinden zich ac-
 c|ulatoren om met de plutseljke befliœ!ùlg de deur ten lzlùtste 10 mnnl geheel te
 klzlmen openen en sluiten;
 e. dubbele deuren, voolzien van een voor de N|dw|en|eid noo||elùke klinkin-
 Hchting, hebben een klink|cheg de automat|ch in werking treedt ten gevolge van
 de beweging van de deur, indien de deur wordt vrjgemnso door het s'yltee:r|
 f deuren die rechtstreel toegang geven tot nliîrlttTl van Wzondere aard en die werk-
 tuigljk worden bewogen en auto|tisch sluiten, behoeven niet te zijn voorzien van '
 alaralt'rj en afst|dbediende mechanùmen voor het vrijmaken van de deuren zoals be-
 dûeld in de onderdelen b en c.
 2. Het vijfde lid komt te luiden:
 5. Op schepen bestemd voor het vervoer van niet meer dan 36 paçsagiers zijn indien
 een rtél'rlte wordt tàeschermd door een autom|ùche sprinkl|st|latie die voldoet nnn
 het bepaalde in artikel 12, of indien een ruùnte is vqorzien van een doorlopend plafond
 van klasse ltByà, openingen in dekken, andere l1an dle verticale hoofdsecties begrenzen,
 redelijk dicht. Deze dekken voldoen nnn de voo|ch|ûen van klasse ççhp inznke brand-
 werendheid voolzover dit n| het oordeel van het Hoofd van de Scheepv|inspectie
 redelijk en uitvoerbav is.
 3. Aan het slot van het zesde lid wordt na |r|ven|u|ven en dekhuizenp toegevoegd:
 , telzzij ingevolge artikel 33, derde lid, alzdt.l's is bepaald.
 4. Aan artikel 30 wordt een zevende lid toegevoegd, luidende:
 7 Deul'en van klasse çkhiï in ingesloten tramuimten in ruimten voor algemeen ge-
 : '
 brtuk en m begr|npschotten van verticale hoof|ecties gelegen in vluch|egen, zijn
 voorzîen van een zrlhluhend luikje voor het doorvoeren en br||l|yen. Dit luikje is
 van een l'tsate|mtl, consmzctie en een br|dweren|eii die geljkwadlg is aan die van
 de deur waarin het is |gebracht. Het luikje heeft een vrije doorlaat van 0,15 meter in
 het vierkant indien de deur is gesloten en ù geplaatst in de onderrand van de deur tegen-
 over de scha|ieren. of in geval va!l schuifdeuren, nabij de opening die ontstaat bij het
 openen van de deur.
 U
 Artikel 3 1 wordt als volgt gewijzigd:
 1 . De eerste volzin van het eerste lid komt te luiden:
 Deuren en deurkozijnen in schotten van klasse frBà: en middelen om deze vast te zet-
 ten, hebben, indien de deur is geslpten, een br|dwerend vermogen dat geljkw|rdig is
 aan die van de schotten wmarin zil zijn a|gebracht behalve dat in het onderste gedeelte
 ?
 van dergelijke deuren ventilatie-opening| mogen zljn nnngebr|ht.
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 2. Het tweede lid komt te luiden:
 2. De deuren van hulten in schotten'''van klasse rœp zijn van een zelfsluit|d type.
 V|tzetin|chtingen worden niet toegepast.
 3. De nnnhef van het derde lid komt te luiden:
 3. Indien op schepen bestemd voor het vervoer van niet meer dan 36 passagiers een
 autoxtùche spùnkleùnstallatie is |ngebracht die voldoet aan artikel 12, moeten: .
 Artikel 32 wordt gewijzigd ats volgt:
 1 . In onderdeel 1. 1 wordt |fhet bepnnlde in lid 2 tot en met 9 van artikel l6hy ve|angen
 door: artikel 16, tweede tot en met zesde, achtste en negende lid.
 2. Onderdeel l .5 komt te luiden:
 1 .5 Een ingesloten trapnlimte wordt geventileerd en bediend door een onaëankeldke
 ventilator en door ventihtiek|z| die geen enkele andere l'uùnte bedienen.
 3. Na onderdeel l .6 worden drie onderdelen ingevoegd, luidende:
 1 .7 Op schepen gebouwd op of na 1 jmmari 1994 Zjn nlùTlten voor algemeen gelll'uik
 die Zch uitstreWen over drie of meer dekken en die ingesloten nlknten, zoals winkels,
 kantoren en restaur|ts, en brandbare onderdelen, zoals l'neubilaà bevatten, uitgm-ust
 met een a|uigi|tallatie voor rook. Deze a|ig|tallatie wordt geadiveerd door een
 voorgeschreven rookontdekkinpzstallatie al bedoeld in artikel 13 en is geschikt voor
 h|dbediening. De capaciteit van de ventilatoren is zodanig, dat het gehele volume bin-
 nen de fuil'rlte kan worden afgezogen in 10 lllinuterl of minder.
 1 .8 Ventilatiekanalen zijn, waar dit redelijk en praktisch uhvoerbaar is, voorzien van
 op geschikte plmatsen aangebrachte luiken voor inspectie en reiniging.
 1 .9 Kokers van afvoerkagpen boven fœmuizen, waarin zich vet kan verz|elen, vol-
 doen aan de eisen, bedoeld m de onderdelen 3.2. l en 3.2.2 van artikel 16, en Zjn uitge-
 rust met:
 a. een vetvanger die gexkkelijk kan worden venvijderd voor reiniging, tenzj een
 vervangend goedgekeurd systeem voor venvijde|g van vet is geïnstalleerd;
 b. een brandklep in het onderste deel van de koker, die automatùch werkend en op
 afstand bedimlbalz is, en bovendien met een op afstand bedienbare brandklep in het bo-
 venste deel van de koker;
 c. een vast aangebrachte inrichting om een brand in de koker te blussen;
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 d. een inrichting voor afstu|beivnlg die is |gebraçht op een plaats dicht bij de
 ingang varl de korlllmù, voor het stoppen van slfmlx'g- en toevo|otilatoren, voor het
 bedienen van de br|Aleppen die zijn genomnd onder b, en voor het thedimltm van het
 |dbl|sptee| Zdien een s'ysteem met meerdere attakking| is geï|tïleerd zijn
 llliddtlen |gebracht om alle a|nkkùgen die nfmligen via hetzelfde hoofdkuaal, te
 sluiten voordat een blusmiddel is toegelaten in het s.pteemi en
 e. op geschikte plaatsen =gebrachte luiken voor |pectie en reinigùzg.
 W
 Artikel 33 wordt gewijzigd ats volgt:
 1. Het tweede lid komt te luiden:
 2. gnvem|derd de voorsc|âen opgenomen in de tabellen van de artikelen 26 en
 27, zjn de randen van alle ramen en pa|js|ooden die ruimten voor acco|o|tie,
 dienstoimten en conîolestations 'van de bult|lucht scheiden, van staal of ander ge-
 schikt materiaal. Het glas wordt door een lrletalen rand of prosel opgesloten.
 2. Aan dit Mikel wordt een derde lid toegevoegd, luidende:
 3. De ramen die uitzien op de reding|ddelen, de imsch|inp- en verz|lp|tsen,
 Yhentrapp| en open deknlimten gebruikt als vlucit|eg, en de ramen gelegen onder
 de lsch|mgsp|ûen voor de vlolten of de onenapplpgljbrm hebben een brand-
 werendheid zoals voorgeschrev| m de tabellen 26.1 en 26.2. Indien voor dergelijke
 ramen is voorzien in speciaal hiewoor bestemde auto|tische sp|nklerkoppen, worden
 ramen met een br|dweren|eid die overee|omt met klasse ftA-op geaccepteerd. De in
 de scheepszjden geplaatste ramen onder de Och|lgsplnnfKen en de reddlgboten
 hebben een brandwerendheid die ten rrIilwte ov|eenkomt met klasse ttA-op.
 X
 Artikel 34 wordt als volgt gewijzigdl
 l . De eerste volzin van het eerste lid komt te luiden:
 Uitgezonderd in I|druimten postk|ers. bagage|imten of koel- en vrieskame| in
 dienst|imten, Zjn alle beschictingen, stijlcn, afstoppingen die de trek tegengaan, pla-
 fpnds en isolaties van onbrandba| materiaal.
 2. Het zesde Iid komt te luiden:
 6. Meubilair in ingesloten ruimten waarin trappen zjn ond|geYacht bestaat uitslui-
 tend uit zitgelegenhed|. Het is vast |ngebracht en is beperkt tot 6 zitplaats| op elk
 dek in elk trappenhuis. Het is van bepcrkte br|dgevurllueid en belemnlerl de vlucht-
 weg van de p|sagiers niet. In de hoqfdontvrgstruimte bùmen een ingesloten trapruim-
 te Zjn meer zitplaaàen toegesta|, mdien ze vast zjn aange&acht onbrandb|r zijn en
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 de vluchtwey van de passagiers niet belemm|en. Meubilair is niet toegestnnn in gangen
 voor passaglers en de bemnirming die vluchtwegln von'llen in ruimten waarin hutten zijn
 ondergebracht. Kasten van onbrandb| nhatena:û, bestemd voor de voorgeschreven
 veilighei|uit|sting, Zjn toeg|tnnn.
 Y
 Allikel 35, derde lid, komt te luiden:
 3. Verfhutten zijn voorzien van een deugdelijke onaè|kelijke ventilatie-inrichting
 en staan niet in rechtstreekse verbinding met enige ruimte.
 Z
 Artikel 36 en zijn opscl'rit| komen te luiden:
 Artikel 36
 Vast a|gebl'achte bl'|dontdekkings- en brandala|nstallaties en auto|tische
 spdnkler-, brandontde|ings- en brandala|nstilaties
 1 . Op p|sagiersschepen |stemd voor het vervoer van niet meer dan 36 passagiers
 zijn in elke afzond|ldke venicale of horàontale sectie: in alle ruimten voor accornmo-
 datie en dienst||en en, indien dit door het Hoofd van de Scheypv|lspectie nood-
 ' ' zakelijk wordt geacht, in controlestatio|, uitgezonderd ruirl|tell dte vrijwel geen brand-
 gevaar opleveren, waaronder begrepen lege ruirnten en sanitaire l'uimten, nnngebracht:
 a. een vast a|gebrachte br|dontdekkings- en brandal||tallatie van een goedge-
 keurd type die voldoet aan artikel 13 en die de Mnwezgheid van brand in deze I'uh'nten
 ontdekt; of
 b. een automatische spùnkler-, brandontdekkings- en brandal|nstallatie van een
 goedgekeurd type, die voldoet aan het bepaalde in aîlikel 12 of aan bij enistmiële rege-
 Iing gestelde nadere regels betresende een equiulente sprinklenstallatie, die deze
 ruimten beschermt. Bovendien is een vast aangebrachte brandontdekkings- en brand-
 al|nstaliatie van een goedgeke|d type, die voldoet aan artikel 13, en die de nnnwe-
 zigheid van rook ontdekt, |ngebracht in gangen, trappenhuiz| en vluchtwegen binnen
 ruimten voor acco|odatie.
 2. Passagiersschepen bestemd voor het vervoer van meer dan 36 pïssagiers zjn uitge-
 rust met een auto|tische sp|nkler-, brandontdekkings- en brandala|nstallatie van
 een goedgekeurd type, die voldoet aan artikel 12 of aan bij Ynkteriële regeling gestel-
 de nadere regels betreFende een geljkwul'dige sgrinkleri|tallatie, in alle dienstruim-
 ten, controlestations en rtàimten voor acco|odatle, met inbegrip van gangen en tryp-
 penhuizen. Als alte|atief mogen controlesîations waar water nnn essentiële uitrustmg
 schade kan veroorzak|, zjn uitgerust met een goedgekeurde vast nnngebrachte brard-
 blusinstallatie van een ander type. Een vast aangebrachte brandontdekkings- en brand-
 alarenstallatie van een gordgekeurd type, die voldoet aan mlikel 13 en die de nnnwe-
 zigheid van rook ontdekt, ts |ngebracht in dienstruimten. controlestations en ruimten
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 voor accommn|e, met inbegrip van gangen en trappe|uà|. Rookl'l|lt| behoeven
 niet te Zjn aangeb|ht in badnzixnt| voor privé-gebe en in kombuizen. Ruimten die
 niet of ùl gerînge nlate hudgevaelk Zjn, Mt inbegrip van lege ruimtm| en toiletten
 voor algelnetql gebruik, |hoevt'n nid te Zjn voorzien van een auto|tkche sprink-
 lmè|tzhtie of een vast agebrachte kudontde|ings- en brandal|nst|latie.
 M
 Areel 37 wordt gewjzigd als volgt:
 1 . Qnderdeel 1.2. 1 kornt te luiden:
 1.2. 1 Op||svi|sch|o |temd voor het vervoer van meer (1an 36 passagiers zijn
 de Nv|mngsschoû| en -dekken varï ruimten vatl bjzondere aard geiàoleerd in over-
 eerlseming met klasse 4|-60m Indien echter een nlinlte van categorie (5), (9) of (10)
 als Vdoeld in artikel 26, onderdeel 2.2, oeddellilk gelegen is aan een Zjde van de
 |grenzing, kan worden volstaan met klaèe |(A-oyh.
 2. Onder venmlnmeeg van onderdeel 1 .2.2 tot l .2.3, wordt na onderdeel 1 .2. 1. een
 nieuw onderdeel ingevoegd, luidende: .
 l 2.2 Op p|svi|uchepen besten:d voor het vervoer van niet meer f1an 36 passagiers
 ; . .
 mjn de |penxngsschott| van nnmten vml bjzonder: aard geiàoleerd op de wijze
 zoals voorgescke|n in talxl 27.1 voor l'uùnten van categorie (1 1), en de horhontale
 bepvnzàlg| zoals voorgesc|| in tabel 27.2 voor ruh'llten van categorie (1 1).
 3. en onderdeel 2. 1 wordt frrnoett'n spuipijgen zijn nnngebrachtàh velvangen door: zjn
 spu|ogeldueden nnngelacht, zoals vereist m artikel ja van bjlage 111.
 AB
 Arçikel 40 wordt als volgt gewijzigd:
 1 . Het vijfde lid komt te luiden:
 5. In alle I'uirllten voor acco||tie, dienst|imten, control|tations en op open dek
 is een ovoepi|tallat'le of en ander (loelnsatk middel voor b|chtge+ng |chikbaar.
 Elk lid van de N|&ondedie|t is uitgerust met een draagbare raéotelefooninstallatie.
 2. Na het zesde lid worden drie onderdelen ingevoegd, luidende:
 7. Op schepen gebouwd po of na 1 januari 1994 waar |imten voor algemqen gebruik
 rmeer dekken en die ingesloten ruimten, zoals wmkels, kan-
 zich ultstreaen over drie o
 torea en r|taur|ts, en brandbare onderdel|, zoalj meubilair, bevatten, is de gehele
 vertitale hoof|ectie die de Oimte omvat in zjn geheel beschen:d door een
 rookontdeaings|tallatie die voldoet nnn artikel 1 3, met uiàondeùng van onderdeel
 1 .9.
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 7.1 Op R|sviersschepen lr|s,yw'rld v|or het vervqer van meer dan 36 passagiœs zijn
 de ontdekklngsslp|| voor de |talhtles, bedoeld m |ikel 36, tweede lid, gecentrzi-
 jeerd ondergebrKht in een doorlopend bemnnd celltraal conkol|tation. 1:1 deze nzù'l|te
 Is voorts de aâtu||ée|g voor het sluiten varl br|ddeuren en het a|etten vall de
 ventihtor| gec||ll'Keerd ondergehacht. De vent|toren k'lnnen door de bemnnning
 weer worden aangezet in itet doorlopend lvmund centlaal controlestation. Het controle-
 paneel in het ctlïtraal controlestation moet de open en gesloten posities vaa br|ddeuren
 en de aan of uit stand van de detectoren, nlsrmen en ventiltoren ktlrtnen aangeven. Het
 controlep|eel wqrdt onafgehoken gevoed en schakelt bj het wpyallen van de xèol'rïka-
 le seoomvoord|lng auto|tisch over op een noo|troo|oorzlenlng. Het controlepa-
 neel wordt gevoed vanaf de hoofdk|htbron en de noo||htbron, bedoeld in artikel
 42 van bàilage 11, tenzij hiervan op grond van deze bepaling k'nn worden afgeweken.
 7.2 Het control||eel is zodanig ontworpen dat gebreken in Vt controlespteem
 worden gemel; met dien verstande dat een open detlctor-clcuit eeft al|.veroorznakt
 al bedoeld in artikel 13, onderdeel 1 .2, van deze bplage en artikel 51, onderdeel l .4,
 van bjlage 11.
 AC
 Na |ikel 41 worden twee artikelen met opscllrift ingevoegd, luidende:
 Artikel 41a
 Voorsc|ûen voor p|sagie|schm| bestemd voor het vewoer van meer d| 36 pas-
 sagiers en gebouwd voor 1 oktober 1994.
 1 . Dit artikel is van toepaqsing op p|sagie|schp| besiemd voor het vel-voer van
 meer t1a!l 36 passagiers en gebouwd voor 1 oktober 1994.
 2. P|sagi|ssch|| die niet geheel voldoen aan de voorscuûen betre|ende de be-
 scherming tegen brand, zoatq gesteld in dit besluit voor p|sagi|schep| die Zjn ge-
 bouwd op of na 25 mei 1980, voldoen nnn de volgende bepalingen op de daarbij aan-
 gegeven datum:
 a. artikel 41b, eerste lidi niet later (1a11 1 oktol:t'.r 1994;
 b. artjkel 4 lb, twtedq tot en met vllfde lid; niet laler d| 1 oktober 1997;
 c. artlkel 4 lb, zqsde llj; niq,t later d| 1 oktober 2000;
 d. alle voorschnû| m bplage IY voorzover deze lldrekkùlg llebl:tul op schept'n ge-
 bouwd op of na 25 mei 1980; nlet later dan 1 okq:other 2010.
 3. P|sagiersschep| die voldoen m'm de daanroor geldende voorsc|ûen |trefrende
 de bescheméng tegen brand, zoals gesteld in dit besluit voor p|sli|sschepo die zijn
 gebouwd op of na 25 mei 1 980, voldoen nnn de volgende t|pilngen op de daarbij
 nnngegeven datumT
 a artikel 41b, eerste lid; niet later dan 1 oktober 1994;
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 b. |ikel 41 b, tweede en vierde lid; zlid later l1an 1 okto| 1997;
 c. artikel 41 b: zjsde lidi niet later dan l oktober 2000; en
 d. arté|el 41b, wlfde lidi nid later (1an de laatst gelegen |qtum van de voktntî twee
 Atai
 - 1 oktober 2005; of
 - 15 jaar na de bouwchttlm en het schip.
 A|tikel 41b
 Voorscleen voor p|sa||sch|| bestemd voor het veaoer van meer dnn 36 pas-
 sagiers en gebouwd voor 1 oktober 1994.
 1 . 1 De in artikel 20 voorgesckeven plannen en boekjes |scllafren informatie over
 brm|besche|g, br|dontdealg en br|db|tWing overee|o|tig de gestelde
 vooochrï|.
 1.2 Elk lid van de br||ondeée|t heeh de beschikkùq over een drmagbyre radiote-
 lefooninstz|ie.
 1 .3 Nevellanso zijn lsçhikbaar in overeenste|ng met het |paalde in artikel 1,
 zesde lid, artikel 17, onderded 3.2, en artikel 37, onderdeel 1.5.1.
 1.4 Draagbart schu|r|elus|tallati| zjn beschobaar in overee|t|mm' g met
 artikel 7, onderdelen 1.2 en 2.2, en artikel 37, onderdeel 1.5.2.
 1.5 Sh'aïpjpcu| zijn v|orzien van en inrichting die het mo|eljk mnnkt tjdens het
 blurksen met een eenvou|ge h|dbewegmg over te gaan van spulten op sproeien en om-
 gekùerd, zonder dat daarvoor de wat|oevoer naar de straalpijp |hoe| te worden on-
 derbroken. Tevt'ris is de straalpjp vool'a'itm van een lnrichting om de wat|oevoer te
 onderbreken.
 2. Accon||tie- en dimwtm|t|, ingesloten trapruimt| en gangtn zijn uitgmust
 met een rookmeld- en alœ|ysteem van een goedgekeurd jype, dat voldod nnn artikel
 13. Een dergelijk systee!n behotft niet te zijn a|gebracht m badkamers die deel uitl'ls'z-
 ken van hutten en in nllrrd)| met een geringe br|dgev||jleid of zonder brandge-
 vaar, met inbegrip van lege ruimten. Detectors, werktqld op hitte in plaats van op rook,
 zijn a|gebracht m kombuizen.
 3. In ruimten wm'tr plafon| van een llrmtdbare s|e|telling Zjn |nyebracht, wor-
 den de nnn het Kokdetectie- en ala|ysteem verbonden rook|tectors In de plafonds
 van de tl-appen en gangen gepl|tst.
 4. 1 Sch|ier|de br|ddeuren in ingœloten trapoi|en, schotten van de verticale
 hoofîgdits en lre|ngsw|dtn van kombuizen die noîmaliter open worden gehou-
 den, zip zelfsluit|d en kunnen zowel ter plaatse al vanuit e| cent|l controlestation
 worden Ojgelmnkt.
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 4.2 Eelï paneel waarop wordt aangegeven of de handdeuren in de tmpo|luitlgen,
 de begr|ngsschotten van de hoofd||ïecties en de |ge|ingm|dc van kom-
 buizen Zjn gesloten, is nnngtbracht in een doorlopend bemand ctlïtra| conkol|tation.
 4.3 Ventihtiekokers van a|oerkappen boven follmhtm, wnnrin zich vet kan verzame-
 len en die door acco|o|tie||en of door l-uilrlten met brandbare ln|teriien lopen:
 zjn geconst|eerd als scikotlmz van klasse rtAyy. Elke zod|ige afvo|koker is voorzien
 van:
 a. eea vetvanger die gemnkkeljk kan worden vtswijd|tà voor teiniging, tenzij alter-
 natieve rein'lglgs|'oo|enlgen Zjn aangeb|ht;
 b. een brandklep in het onderste deel van de koker;
 c. een inrichting die vanuit de kombuis kan worden bediend voor het stoppea van de
 a|igventilatoren;
 d. een vast aangebrachte inùchting om een brand in de koker te blussen; en
 e. op geschikte plaatsen a|gekachte luikjes voor inspectiç en reiniging.
 4.4 In ingesloten I'UiI'I':O wnnn'n trappen zijn nnngebracht bevinden zich uitsluûend
 toiletten voor algemeen gellruik, liftt'n, kasten v!n onllrandb| rmaterimal voor de ber-
 ging van ve'lligheiœui|ting en open info|tle|ies. Andere |stnqnde ruimten in
 een ùvesloten traprui|te zjn;
 a. Ieeggebnnld perffmnent gesloten en afgesloten vml het elektrisch systeem; of
 b. afgeschqiden van de ingesloten trapmirnte door het nnhbrengen van schotten van
 klasse ((Ahh m overeenste|ing met artikel 26. Dergelù'ke Iuilrïten rripgen directe toe-
 gang tot de ingesloten trapruimte hebben al deurgn van klasse |tAh/ zlln |ngebracht in
 overeenste|ng met |ikel 26, en is voorzien m een spùnklednstzlatie in die ruim-
 ten. Hutten hebben geen directe toegang tot ingesloten trap|imten.
 4.5 Ruimten, anders dnn ruimten voor algemeen gebruik gangen, toiletten voty alge-
 meen gebnlik, rtlilnten van bijzondere aard, andere trappen, verekt ingevolge artlkel 28,
 onderdeel l .5 open dekruimten en ruimten omschreven in onderdeel 4.4.b hebben geen
 directe toegang tot ingesloten ruimten waarin trappen zijn |gebracht.
 4.6 Bestaande |imten voor machines, cattgorie ( 10), on'sclevt.n in artikel 26, on-
 derdeel 2.2. en bestaande kantoo|imten achter info|tiebalies die directe toe|ang
 hebben tot de ingesloten ruimte wmrin trappen zijn nnngebracht, mogen ongewjzigd
 blihen mitj deze ruimten zijn voorzlen van rookdetectors en de kantoo|imt| achter
 de info|tlebalies uitsluitend meubilair van geringe br|dgeva|lijkheid |vatten.
 4.7 In aanvulling op de npodverlichting, vereist ingevolge artikel 42 van bijlagv 11 en
 artikel 1 1, vijfde lid, van bplage XIA, zljn de voo|l|lgen voor ont|apping, met in-
 begrip van trappen en uitgangen op alle punten van de vluchtweg, waaronder hoéken en
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 kluisingo, genh|ketvd door middel van verlichtàg of fotolxx|'n|cer|nde stnp' pen die
 op niçt meer (1an 0,30 meter boven ilet dek Zjn geplaatst. De n'uarketùq stelt de p|sa-
 giers in staat alle vluch|egen te herktlmtvl en g-nkkelilk de vluchtuèg|gen te vin-
 den. Als dektrische verlichthg wordt gebrttikt, wordt de elek|citek geleverd door de
 nood|nhtkon en is de vtqîchtklg zodnnig mangebr|ht t1at het uitrx'tll| van een en-
 kele 1a| of een ondçvbreag in de strip niet resulteert in het niet |ctioneren van de
 nuqrkerlg. Bovendien zijn alle vluch-egaduiego en |duidingen voor de plaats
 van de N|dbesijdlgs|ddelen van fotolueescœend rllateri|. De exl.îa noodver-
 lichting is uitgevoœd, beproefd en aangekacht volgens bij nénktedële regeling gestel-
 de nadere regels.
 4.8 Een Algemeen ala|-spte| is nnngebracht. Het nlnrm is hoorbaar in alle accom-
 modatie|en, in 1-t11:|| waar gewoonlj'k door de hvnnnning wordt gewerkt en op
 open dekrui|en. Het nlarm bljh na in werking te Zjn gesteld, Mctioneren tot het met
 de hand wordt afgezet of woràt ond|broken voor een bericht via de o|oeplstnllntie.
 4.9 Een o|o|i|tilatie of andere doeltreF|de voorzening voor bmichtgeeg is
 besclAbaar en hooçbaar in alle rlzùnten voor Kcommo|tie rljimtml voor algemeen
 !'
 gebruik en di|t|i|en, conîol|taçio| en op de open dekrmmten.
 4. 10 Meubilair in ingesloten ruimten wnnrin trappen Zjn ond|gekacht bestmat uit-
 :
 sluitend uit Ztgelegenhedp. Het is vast nnngeb|cht en is erkt tot 6 zltplaats| op
 'jkheid en belerrlrn| de
 elk dek in elk trappenhuls. Hq is van beperkte ikrandgev|
 vluchtweg v!n de paslagiers met. In de hoofdgntv|ptnll'|e bùmen een ingesloten
 trapl-aûue zlln lrlem' zztplmat|o toegestap, iîïtlltn ze vast zijn nnngebracht, onbrand-
 baar Zjn en de vluch|eg van de passapers niet lxlemmer|. Meubilair is niet toege-
 Mnnn in voor passMicrl en de belanlming lrestmnde gangen die vluchtweg| vormen in
 ruin'ïtrll wnnrin Imtten zjn qn&rgebracht. Kasten van onbr|dbaar materiaal, bestemd
 voor de voorgeschr|n veillghei|uit|sting, zijn toegesta|.
 5. Açco|odatie- en di|stri|o, ingesloten trapmimten en gangen Zjn voorzien
 van eçn auto|tùche spri|ler-, |dontde|zgs- en k||s||nKtallatie die voldoet
 nnn het |paalde in artikel 12 of aan bàj |nisteùële regeling gestelde nadere regels
 voor gelijkw|dige sprinkleùnstallaties. Een sprinklerinstallatie behoeft niet te zijn
 aangebracht m Kadkamers die deel uitmaken van hutten of in ruimten met een geringe
 N|dgevaljkheid of zonder brandgev|, met inbegrip van lege |'lmten.
 6. Hd 'const|ctieve deel van alle trappen in accommodatie- en dienstruimt| is van
 staal, tenzij het Hoofd van de Scheepv|inspectie het gebruik van een ander gelij-
 lcwaardig n'latt 'naal toestaat. De trappen z-lp in eea ruimte ondeqel|ht die omgeven
 is door schotten van klœsse ytàp. Alle openingen in deze schotten zijn van doeltre||de
 nliddelt.n tot sluiting voorzien. Daarbj gelden de volgende uiuonderingen:
 a. een trap die uiûluitend twee dekken bedient, behoeft niet in de beschreven ingeslo-
 ttn |imte te zijn ondergebrKht, indien de brandwertn|eid van het dek behouden bljft
 door het nnnbrengen van doelmatige schotten of deuren in één van de ruimten die de
 trap verbindt. Wanneer een trap in één van de ruimten die hij verbindt, gesloten is, is de
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 trapo|luiting beschefmd overe|o|tig de tabellen voor dekken, opgenomen in arti-
 kel 26|
 b. een tl'ap die uitkomt in een nlhnte voor al|emeen geblllilq behoe| ter plaatqe niet
 door de beschreven schotten orngeven te zïn, mdien hj Zch geheel binïïv.n die mimte
 bevindt.
 6.2 Ruimten voor ln|chkles van categorie A Zjn voolzien van een vaqt xnngebr|hte
 br|dbl||t|latie 'dle voldoet nqn axtik.el 7.
 6.3 V|tilatiekoke| die door de |penm'nysschott| van verticale hoof|ecti| wor-
 den gevoerd, zijn voorzen van een doelmatlge, auto|thche sluitende brantzûk'p die
 hwelztlien nnn beide Zjden va!l het schot met de hand kan worden gesloten. Teveïkq zijn
 in alle vent|atiekok|s die zowe! acco|n|tie- en diens|een, atq ingesloten
 trap|imten bedienen, doekzh'uke |tomatisch werkende bran|eppen met bnndbedie-
 ning in de ingesloten ttapz-uùue a|gebracht op de plmatsen waar zlj dergeljke
 trap|imte binnen 'dnngen. V|tilatiekokers die een begr|zingsschot van een verticale
 hoofàectie doorbor| zonder de ruùTïten ter weerszijde hiervan te bedieney, of die door
 een ingeslotùn trapmimte lopen zonder die l'uimte te |dienen behoeven met te worden
 voorzien van br|Aleppen ats de kokers Zp geco||eerd en geiàoleerd overee|om-
 stig br|dwcende klasse 4(A-60hh. '
 6.4 Ruimten van bjzopdere aard on||chei|nEA ro/ro laalkAl|en voldotn nnn
 artikel 37, on|scheid|lpx artikel 38.
 6.5 Br|ddeuren in ingesloten trapnzimtm bepMm'npschotten van verticale hoofd-
 secties en van kombuizo die nonmliter opm Zjn, kunnen vanuit een centraal contro-
 lestation en ter plaatse vml de deur worden vqgemnskt.
 AD
 Anikel 45, zevende lid, vervalt en het achtste lid wordt verlmr|rd tot zevende lid.
 AE
 In artikel 54 wordt na (4. Algemeenà/ de volgende volzin ingevoegd. luidende:
 Dit artikel is uitsluitend van toepassing op schepea gebouwd na 1 september 1984.
 AF
 Onder venmrnmeeg van artikel 59, vierde lid, tot onderdeel 3.4, wordt aan dit artikel
 een nieuw vierde lid toegevoegd, luidende:
 4. Inerten, ventilatie en gasmeting
 4. 1 Dit lid is van toepassing op oliet|bchepen gebouwd op of na l oktober 1994.
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 4.2 Dubbele huid- en |dmn-mimt| zijn uitgerust met geqchRde Mnsluitàgo voor
 de toevoer van lucht. '
 4.3 Op talé:elM| waarvoor een Z|-g||œlatie is vereist, Zjn:
 a, (1e dubbele imid-ru|en tlàgerust met Rnnqluithgen voor de toevoer van Z|'II gas;
 b. voo|ie|gen getro|en pm te voorkomen dat koolwat|stofg|sen vanuit de 1a-
 dingtAnks de dubbele huid-ru|t| kunnen bi|en|eden via de le|-g|lM|htie, in-
 dien dergelijke rukïltt'rl pernhanent op deze lstallatle Zjn nnng|lot|;
 c. geschikte vooaienlgen getro|en om dubbele huid-ru|en nsn te kllîlnell sluiten
 op de hoofdleiding yan de l|-g||tallatie, indien dergelijke ruimten niet permment
 op deze lstallatie zjn nnng|loten.
 4.4. 1 Geschote (h'algb|e instm|nten voor het meten en zuurstof en de concentra-
 tie v| brandbare dampen zijn nnnwezig. Bij de keuze van dergelijke instrumenten
 wordt |qndacht geschonkqn aan de geschiktheid voor gebruik in combinatie met een
 vast nqngeb|hte instnlllme voor het nemen van gasmo|ters waallla| in onderdeel
 4.4.2 wordt ven'veztu).
 4.4.2 Waar de atmosfeer in dubbele huid-|vten niet betrouwba| kan worden geme-
 ten door het nemen van g|monsters via Qexibele slangenv zijn dergelijke ruirnten voor-
 zien van vast nsnge||hte leidingen voor het nemen van gaq||ters. De ligging van
 dergelijke leidingen en de plaats van de meetpunten zijn mangqlast nnn de vorm vail de
 îuimten.
 4.4.3 De |terialen gebruikt voor de leidingen voor het nemen van gasmonstml en
 de aânqtingen van deze leidingen, worden zodanig gekozen dat onnodige weerstand in
 de leidmgen wordt voorkomen. Indien leidingen van kunststof zjn gebl'uéLt, Zjn Zj
 elektrisch geleidend-
 AG '
 In artikel 6 I vervallen het elfde en twaalfde lid.
 AH
 Artikel 62, twee|twintigste lid, vervalt.
 AI
 Artikel 66 wordt als volgt gewjzigd:
 1. Na onderdeel 2.3 |vordcn twee nieuwe onderdelen ingevoegd, luidende:
 2.4 Kooldioxide-brandblusinstallaties die zjn geïnstalleerd op of na 1 oktober 1994
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 voldoen aan de volgende voonc|hen:
 2.4. 1 Voor het toelaten van kooldiozde ats blusstof worden twee a|ondmlùxe 1harl-
 delingen verricht, waarbij in acltt wordt genomen dat alvorens de blusstof in de be-
 schermd: |imtt wordt toegelate? het ala:nl, bedoeld kl onderdeel 1 .6, in werking is
 gesteld, met dien verstande At de eonderlilxe h|delingen zijn te onde|cheiden in
 çen handeling voor het openen van de schei|paâluit| in het leidlggedeelte dat de
 blusstof naar de beschtlm:î ruimte leidt en een handeling voor hd openen van de fles-
 senpoepen;
 2.4.2 Beide bedienzgen Zjn ond|gekacht in een kast die duideljk nnngeeft voor
 welke rtlinlt)e de blusstof is bestemd. Indien de |éenlgsk|ï 1|.a!ï worden Jgesloten,
 wordt de sleutel in de on|ddellijke nabijheid, in een kastle voorzien van een i|lagruit-
 je, zichtbmar opgeh|gen.
 2. Onderdeel 3. l komt te luiden:
 3. 1 Het gebruik van de gehalogeniseerde koolratento|en halon l 30 l en halon 1 2 l 1
 Is blusstof in vast nnngeb|chte br|dbl||tzlatîes is uitsluhend toegestnnn:
 a.
 a. in l'uirllten voor nh'ullénœ en Ihompkams; en
 b. indien die h|dbl||œhties Zjn aangebrKht voor 1 oktober 1994.
 ARTIKELV
 Bijlage V van het Sch||besluit 1965 wordt als volgt gewijzigd:
 A
 In artikel 14, eerste lid, onder c, wordt 4463 13 kll'|hh vervangen door: 63 12 kllz.
 a
 Artikel l 5, derde lid, komt te luiden:
 3. De voeding, bedoeld in het tweede lid, vindt plaats gedurende ten minste!
 6, een uur aan boord van sïhepen, indien de noo|achtbron volledig voldoet aan de
 |lkelen 42, 43 of 43j van Bljlage 11, met inbegrip van het bepaalde ten snntrl'en van de
 voeding van de radio-||laties;
 b zes uur aan |ord van schepen, indien niet is voorzien in een nooArachtbron of
 2
 indlen deze niet voldoet nrm het l|qlaalde in de artikelen 42, 43 of 43a en 64, achtste en
 negende lid, van Bjlage 11, met illtl|gdp van het bepaaldq ten nlmxlen van de voeding
 van de radio-lstilati|. œe|keliloe HF en MF radio-lnst|laties behoeven niet ge-
 ldktijdig door de rese|krachtbrontn|) te kurmen worden gevoed.

0

0



Pagiaa 44 Oondiglgsbhd van Aruba 19é8 no. 35
 C
 In |ikel 17 worden de volgeade wdzigingen |gebracht:
 1. Hd opschriû enderhoud en |chob|hiôtwordt vervang|'n door:
 Onderhoud en beschkb||d en |o-|tihtlœ
 2. Hd vjfde lid kornt te Iuidçn:
 :5 De r|o-|t|lati|, zoals in deze bjlage Zjn |oqeschrev|, worden zodanig
 derhouden dat, ten genoegen van het Hoofd van de Sche|vns|x'nqpectie, de bescbik-
 on
 llamheitl van de voorgesckev| futïcties zoals omschreven in alïl-kel 4, werdt gewaar-
 borgd en dat is voldaan nsn de uitvoegsno|| voor de uàl'tutlg.
 3. Het zesde lid kornt te luiden:
 5. Op elk schip dat bestemd is reizen te ondernemen binnen de zeegebied| Al en M
 is de l|chob|hid van de voorgeschr| functies gewa|borgd door nyethoden al
 dupliceg van de Kstallati| of het uitvoeren van onderhoud door een walorg|ùatie,
 dan wel door een combinatie van deze methodmt De getll'u|te methode is ten genoegen
 van het Hoofd van de Scheepv|lspectie.
 4. Het zevende lid komt te luiden:
 7. In manmzllùlg op het |paalde in de artikelen 6 en 12, is elk schip dat l|kestenld is
 reizen te ondenztln| buiten de zeegebied| Al en M, msnr bkmen zeegebied .*3, ten
 minste uitgermst nyt:
 a. een VHF |o-i|tallatie, die voldoet nnn het lxpaalde in artikel 6, eerste lid, onder
 a en b;
 b. hdzij een MFI'II7 raéo-|tallMie, die voldoet aan het bepaalde in |ikel 12, derde
 lid, onder al
 c. hçtdj een |MAT-scheepssatellie|tation, dat voldoet nnn het bepaalde in arti-
 kel 1 ;, tweede lid, onder a, onderdelen 1 *, 2* en 3*.
 5. Achtste Iid, eerste volzin, komt te luiden:
 In nnnxulling op het bepaalde in de artikelen 6 en 13, is elk schip dat bestemd is rei-
 zen te ondernemen in alle |egebi|en, uitgerust met een VHF radio-installatie die vol-
 doet nxn het lxpaalde in |lkel 6, eerste lid. onder a en b, en een MF/HF mdio-i|tila-
 tie die voldoet a| het bepaalde in artikel 12, defde lid onder œ
 6. In het tiende lid, wordt qartikel 15, derde lid onder a, b en cy/ vervangen door: arti-
 kel 15, derde lid, onder a en b,.
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 3. 12 De tijdens de oeftqegt'n gqblllûtte uitrusting wordt dired weer gelxuoskl|
 gerrxt't en iedere djdens de o|fénmgen m'sar voren gekolxvl fout of gebrek wordt zo
 spoedé rnogelijk verholpen.
 3. 17 Voorzover uitvoerbw worden de oefeningen uitgevoerd atsof er d|dw|keljk
 sprake is van een noo|èutie.
 4. In het vierde lid komen de onderdelen 4.1 en 4.2 als volgt te luiden:
 4. 1 Opleiding en instnzctie nnn boord in het gelx'tl| van de redding|ddelen, md in-
 begrip van de uitrusting van de groepsred||oelen, en in het gebruik van de brand-
 bl||d|len, worden zo snel rtxlgelijk gegeven, echter uitmljk twee weken nadat een
 btumn: ningslid aan boord is gekomen. Wrmneer echter het ingslid op een regel-
 matig a|osschema nnn boord is geplaatst, wordt deze opleiding gegeven binnen twee
 wekea nndnt hij voor het eefst nnn boord is gekomen. IndiWduele instrudie kan ver-
 schillende onderdelen van de red ' 'ddelen en |dbl||ddel| omvatten, met
 dien vtrstande dat alle redding- en Y|dbl||ddel| bkmtn een tij|bestèk van |ee
 mruqntlml zijn behandeld.
 4.2 Ieder b|nnnlplid krijgt ten rniaste irwtructie ixtre||de:
 a. de beh|deling en het gebruo van de auto|tisch opblabare r|ddl|lott| van
 het schis
 b. de problemen in verband met onderkoellg, eerste hulp bj ond|koelhg en andere
 vml belang zlïnde eerste hulpmuàegelen;
 c. het getœuik va!l de reddlg|ddelen bj zwaar weer en hoge zeeën;
 d. de beh|deling en het gebruik van de br|dbl||ddelm
 e. het gelx|lik van de aanwezige raéo-reddh|d|l|.
 5. A'm het vierde lid, onderdeel 4.3. wordt een nieuwe volzûl toegevoegA luidende:
 De oefeningen met het auto|tisch opblabare reddingvlot van het strjkbare type
 mogeù eveneelkq nnn wal worden gehouden in naar het oordeel van het Hoofd van de
 Scheep|lspectie geschikte f|iliteit|.
 B
 A|ikel'zo, onderdeel l .6, komt te luiden:
 1 .6. 1 Bij de plaatsing van de roepsreoin|ddelen nnn boord van p|sagi|sche-
 pen wordt rekening gqhouden met het bepaalde in artikel 13, onderdeel 1 .2, vluchtwe-
 gen als bedoeld in mmkel 28 van biilage IV, de afmetingen van het schip, en de weer-
 conditie.s die kunnen worden ondervonden gedurende de voorgenomen reizen.
 1 .6.2 V| reddin|ddel| die worden bediend door een tewaterlatl|s|ddel mag
 de afstand van de kop van de kraan of davit tot aan het wat|oppe|l| bp de geîingste
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 tlitslgmlg van het schip, voorzover praktisch uitvoerb| is, niet meer ihedragtn dsm 15
 meter. Indien hiernnn niet wordt voldaan, worden de redingvlott| bediend door
 evacuatiegljb|en.
 In artikel 39 vervallt'n de onderdelen l 1, 1 1 . 1 |11 .2.
 D
 In artikel 42 worden de volgende wàjzighgen nnngekacht:
 1. Onderdeel 2.2 vervalt en de onderdelen 2.3 tot en met 2.4.7 worden vel-num|rd
 tot 2.2 tot en met 2.3.7.
 2. Onderdeel 2.2.2 vm'valt en onderdeel 2.2.3 wordt vemulumtTd tot 2.2.2.
 3. Onderdeel 2.3. 1 vtl-valt en de onderdelen 2.3.2 tot en met 2.3,7 worden vernum-
 merd tot 2.3. l tot en'met 2.3.6.
 E
 Artikel 48, onderdeel 2. 1 1, vervalt.
 F
 Artikel 50 en zijn opgchrï komen te luiden:
 Artikel 50
 Algemeen al|-inM|latie
 1 . De algemeen ala|i|tzlatie bestaat uit een elektr|che Otallatie, die vanaf de
 brug en vanaf andere strategisch gelegen punten aan boord bediend kan worden en
 wnnrmee in alle nlimten voor accomodatie in nzimten wnnrin door de bemnnning ge-
 woonlijk wordt gewerkt en op hd open dek door middel van bellen, claxons of Rdere
 gelijhvadige w|chuwingssystemeq, het algemeen alarm hoorbaar gemaakt kan
 worden. De algtfneen al|-i|tilatie ls in sta!t zowel eep doorlopend signaal ats het
 signaal Gschip verlatenp voort te brengen. Het slgnaal |fschlp verlatenp bestaat uit zeven
 of meer korte stotml gevolgd door een lange stoot. Hd algemeen alanrwsir| moet
 vanaf de brug ook gegeven ktmnt'll worden op de scheeps|uit of sîrene.
 2. De algemeen al|-installatie wordt gevoed door de elektdsche hoof|achtlon
 van het schip en door de elekrische noodHachtkon, bedoeld in de artikelen 42, 43 of
 43a en 64 van bijlage 11.
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 3. Aan boord van een schip, geen p|sagie|scbip Zjnde, van 500 ton of meer en aan
 boord van elk p|sagi|scEp is de algt'nwml nlprmeea|e zodanig uitgevoerd dat
 t1eze, na te zijn ingœch|el; Nj voortdurkg nlsrmeert totdat de Htallatie met de hand
 wordt afgezet of wordt onderkoken voor e| lecht over de algemene onro||tïh-
 ti|.
 4. Bj rœsteriële regeling kumztn Mdm'e regels worden gesteld met |trekking tot
 almmsig|en en de daarbj belmrende geli&aiwa|.
 G
 Aztikel 53, zevende lid, eerste vohin, vervalt.
 H
 Artikel 57 wordt gewijzigd ats volgt:
 l . Het opschrifï van dit artikel kornt te luiden:
 Inlqrndies voor noodge|en aan boord va!l kleine vaartuigen
 2. Onder vemuînmmùg van lzet derde tot en met zt'wmde lid tot vierde tot en met
 achpte li; wordt na het Geede Iid een nieuw derde lid ingevoegd, luidende:
 3. Iedere oefenàg in het bllkssea van brand omvat ten rninste:
 a. het melden op de ve|a|lp||;
 b. het starten van een Y|dblus|m| en het gebruik van ten minste de waterstral|,
 |doeld in artikel 65, vijfde lid| van blllage IV, om nsm te tonen dat het systeem naar
 behoren werkt;
 c. een controle van de |schikbare co|nicatie|ddel|;
 d. een controle ïan de werking van de waterdichte deuren. br|dwGrnde deuren.
 N|hkleppen, afslult|, zjpoorten, schijnlicht|, patùjspooden en overige soo|geljke
 openingen;
 e. de beh|deling en het gebnik van de br|dblus|ddelen.
 ARTIXèL vu
 Bijlage X-V11 van het Schepen|luit 1965 wordt als volgt gewizigd:
 A
 In artikel 4 worden de volgende wjzigingen nnngebracht:
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 1. HG eerste lid komt te luiden:
 1. In alle besc|eiden die betrek|ùzg hebt|n op het |ervoer van gevaarlù|e stoffen
 over zee, Nvordt ver||zld:
 a. de jtjste teclmische bennming van de gevamlijke stof waarbj h|delsnaen niet
 als zodaîug mogen worden gebruikt;
 b. het idoliGcati|umm- van de Vereaigde Najes vool-zover van toep|sing;
 c. de Zdelmg in gevar|l|sen, genoemd in |lkel 130 van dit besluit;
 d. de hoeveelhed| van de gevaarljke stoffen en wanneer zij in transpo|trl of
 wachtcontaine| worden vefvoerd, de identiscatiemerktek| daal'vat:.
 2. Onder vernummeeg van het derde lid tot vijfde lid, worden na het tweede lid twee
 leden ingevoegd, luidende:
 3. De personen die ver|twoordeldk zjn voor het stuwen van gev=lil'ke stofren in
 een |achtcontainer of een voertuig, geven een ondel'tekend container-belading|cediâ-
 caat of een ondertekende voenuig|l|ingsv|kl|ng af, waarin wordt verklaard dat de
 lading in de laadeenheid deuydelijk is gestuwd en vaqtgezet, en dat aan alle van toepaç-
 sing Zjnde vewo|voorsc||en is voldaan. Dit certiscaat of deze verklaring rtyg wor-
 den gecombleerd met het onde|ekend certiscaat of de ond|ekende verklarmg, be-
 doeld in het tweede Ed.
 4. Indien een vermoeden besta!t dat een wachtcontzn| of een voertuig met gevaar-
 lîjke stotlkn is lxlatlelz op een wljze die niet in overeensteml'ng is met de voorschùf-
 ten, bedoeld in het tweede of derde lid, of indien geen ondedekend continer-belengs-
 certifkaat of een ond|ekende voeluig-beladingsv|kl|g als bedoeld in ilet derde lid
 nnnwezig ù, wordt de wachtcontain| of het voertuig niet voor vcscheping geaccep-
 teerd.
 3. Aan het slot van het Wfde lid wordt een nieuwe volz'îll toegevoegd, luidende:
 Een aflcltlifï van één van deze bescheiden wordt voor vertrek door de kapitein, de
 exploitant of de agent van het schip amz de des|trefende bevoegde autoriteit afgege-
 ven.
 4. Aan dit artikel worden twee nieuwe leden toegevoegd, luidende:
 6. L|deenheden, wachtcontaine| inlyepoen, zijn gedurende de gehele reis geladen,
 gestuwd en zeevast gezet overee|o|tig de dour het Hoofd van de Scheepv||pec-
 tie goedgekeurde x||dleiding vastzetten van ladinph t|tcargo Securing Manualhg. '
 7. B'ij |nùteriële regeling worden regels gesteld met betrekking tot de inhoud van de
 dfH|dleiding vastzetten en ladinph, bedoeld in het zesde lid.

0

0



PV| 50 A|ondkh|bv van Mba 1998 no. 35
 B
 Arœl 5, eerste lidy komt te luid|
 1. GevaarliAe stoffen wordeny in o|e|tvm'ng met de Qenschapp| van de
 stofren, veilig en op doe|tige wijze geladen, g|ttzwd en zt't'vast gezet. Stotren die
 elkaar aiet verdragen, worden op zodanige afstand van elkur geladen, gestuwd en ae-
 vast gezd, dat redelùx|js |e sto|en niet met elkanr in nanraking kunnen komen.
 ARTTKRVIH
 Bijlage XIX van het Sch|||sltû 1965 kornt te luiden:
 VERVOER VAN LADING
 HQOFDSTUK 1. ALGEMENE BEPAL|GEN
 Artikel 1
 Toepaqsing
 Drze Njlage is van toepaqsing op het vervotr van ladingçn die ten gevolge van hun
 bijzondere gevaren voor .het schip en de personen Rnn boord Wzondere voorzorm|t-
 regelen vereisen, n| uitzondeeg van het vetvot'r van lndingen die best|n uit Woei-
 stofl-en of gassen in bulk, voor het velvoer waarvan in |ikel 13% wan dit besluit regels
 zijn gœteld.
 Artikel z
 L|inggegev|
 1. De verscheper verschaft de kapitein of zjn vedegenwoordig| tijdig en vooraf-
 gnnnd snn lwt laden de hdin|egevens, bedoeld in het tweede lid, om n|tregelen voor
 een passende stuwage en een veilig vervoer van de lading te kunnen treffen. Dergel-pke
 geyevens worden, voorafgnnnd nsn de belading van het schip, op een door de havenau-
 torlteiten'toegelaten wize bevestigd door middel van to||selijke scheepsdocument|.
 2. De l|l|egevmu bestaan bj de ve|chillende hieronder nnngegeven soorten la-
 ding uit:
 a. in geval van stukgoedlaéng en lading in I|deenheden: een algemene o|chrjving
 van de Lading, de brutomassa van de Inding of de brutomassa vap de ludee|eden, an-
 dere +an belang zijnde bijzondere eige|chappen van de.lading en lnformatie over:
 1*. de onderlinge |||gznnmheid van de stukgoedlading en de lading in laadeenhe-
 den;
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 2* de naatregel| waardoor de stAgoedlndlg en de lading in laade|eden niet met
 elkaar in aartrâ|ing kllrmml komen;
 3* de geschothid van de stukgoedladlg en de lading in lnndeeeden voor vervoer
 ' (1 lû
 met het desbeîeFen e sc p;
 4* het veilig kuluzerl stuwen en zeevast zdten vml de stvgoeiading en de ladhg in
 laadeenhe|| ge|urende de gehele re|;
 h in geval van b|ladùven! gegevens over de stuwagehctor van de lading, de wijze
 trirnmen en bij concentrat| of andere vemappende lndîngen, nnn|llende inflgrma-
 V||
 tie in de vorm va!l een certifcaat met bet vochtgehite van de lading en hd maxlmum
 toel|lbare vochtgehalte voor een veilig vervoer;
 c. in geval van buhladlgen met potentieel gev|lijke chœl'ésche Zge|chappc, die
 niet in overeenste|ng met het bepmalde in artikel 130 van dit beslpit in een klœsse
 zijn ingedeeld: gegevens over de chemische eigenscbapp| in aanvullmg oé de in on-
 derdeel a en b vermelde gegevens.
 3. Voorafgnnnd Slnn het laden van lading in lsmdee|ed| vergewtst de verscheper
 zich er van dat de brutomassa van de laa|enhed| in overeenste|ng is met de op de
 scheepsdocument| vermelde tlatomusa. '
 Artikd 3
 Zuuuto|etlg en g|detectie-app|atu|
 1 . Bij het vervoer van lnllkla|go die gi|ige of llrarïdbaa gassen k'tmntul afgeven,
 of die een tekort aan zuurstof in het ruim ktlnnen veroor|en, is een paqsend en goed-
 ekeurd instrument voor het meten van de concen|tie van het gas of de zumstof aan-
 g
 wezig. Het hlstrlv|nt gaat vergezeld van gedetilleerde inst|cties voor het gebïuik.
 2. De benumning is geoefend in het gebluik van dit ùwtlument.
 Adlkel 4
 Gebruik van pesticiden op schb'fpen
 Voor het gassen worden passende voocoromnntregelen voor het gebruik van pestici-
 den nnn boord van schepen getrofen.
 Artikel 5
 Stuwage en zeevast zetten
 l . Al of onder dek venoerde lading en lading in l|deenhed| worden zodnnig gela-
 den, gestuwd en zeevast gezet, dat gedurende de yehele reù schade of gevaar voor schip
 en opvarenden en verlies van lading zoveel mogelllk wordt voorkomen.
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 2. t'xling in lnndee|ed| zjn zodnnig verpakt en zeevaqt gezet Ot gedurende de
 gehele |is schade of gevaar voor het schip en opvarendea wordt voorkomen.
 3. Zowel tiitk'| het laden ab het vervoer van Nare la|gstukk| of 1a|1111g0 md
 buitengewone afnxtùqtq| worden passende voorzorpmnnfregel| getrofren om ervoor
 te zorgen dat geen schade a| de scheepcons|ctie optreedt en de Mabiliteit tjd| de
 reis sçeedq toereikend 1.
 4. Zowel tijdens het ladea als het vervoer van lading in laadee|ed| worden mm
 boord vart r&roschtwn passqnde voorzorgs|èegelen getroffen, in het Njzonder ten
 nnn|rien van de vneedvoo||ing| nnn beord van dergelùke schepen, de lading in
 l|deteeden en de sterkte van de |vestiegsp|ten en de sjoningen.
 5. Containers mogtn niet zwaarder worden beladen daa het n'àaxùnum bmtogewicht,
 zoats aangegeven op of nabj ht't merk van goedkeueg, bedoeld in het Besluit contai-
 nc|.
 6, L|dee|ed|, wachtconteœs inbegrep|, Zjn g|lurellde de gehele reis geladen,
 gestuwd en zeevast gezet overee|o|tig de door het Hoofd van de Scheepv|lspec-
 tie g|dgekeurde |||dleiding vastzetten van ladinph ((<Cargo Securing Matmalyy).
 7. Bîj minist|ële regeling wqrden regeb gesteld met betrekking tot de inhoud van de
 |||dleidlg vasuetten van ladmgp, bedoeld in het zesde lid.
 HOOFDSTUK .z BIJZONDERE VOO|WN|GEN VOOR BULK|INGEN
 ANDERS De GRAAN
 Artikel 6
 Aalwmgzd| van Iading voor verscheping
 1 . Voor het Iaden van sen bulklading is de kapitein in het bezit van uitgebreide gege-
 vens betre|ende de stabillteit van hd scbip en de verdeling van de lading voor de ken-
 merkende |ladingstoest|œn. Deze gegevens voldoen nnn bij |nistmiële regeling
 gestelde nadere regets.
 2. Codcentraten of andere vepappende ladingen worden uàsluitend voor |lading
 Jlnnvaard alg het werkelijke vochtgehalte van de lading minder is dnn het, voor een vei-
 lig vervoer benodigde, maximum toel|tbare vochtgeh|te. Dergelîjke concen|ten en
 andere 1 ' en mogen echter, zelfs indien het vochtgehite het voornoemde rn-txùnum
 toel|tbare vqchtgehalte ove|c|jdt, voor |lading worden geaccepte|d indien veilig-
 hei|voorzenlngen zjn getrotïèn om een toereiende sybiliteit in geval van overgaan
 van de lading te waarborgen en lrlits de scheepsconst|ctle dat toelaat.
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 3. Voor het laden van een bulklnding met potentieel gevaarljke chemùche eigen-
 schappen, doch die niet in overeeaste|g met artikel 130 van dit besluit in een daar
 enoemde klasse is Zgedeeldy worden bijzondere voorzorpmnntregelen voor een veilig
 g
 vefvoer getrofën.
 Artikel 7
 Stuwen van bulklading
 1. Bulklaingen worden zodanig geladen 0, intlitl| nooAAeldk, geheel vlak en hori-
 zontaal getlimd, dat het gevaar van overgnnn vatt de lading tot een mi|liTnum wordt te-
 ruggebracht en dat wordt gmvaar|rgd dat gedurende de gehele reù een voldoende sta-
 biliteit kan worden geh|dh|fd.
 2. Indien bulkla|gen in tussendelru|en worden vervoerd zijn de luiken in derge-
 lil'ke tussende|en gesloten in die gevallen waarin de |l|lpgegevens een oïh%n-
 vaardbare spanning van de bodemco|t|ctie tonen bij geopende luiken. De lading
 wordt zo goed mogelîjk vlak getrimd en strekt Zch van zijde tot zijde uit of er zijn aan-
 vullende Iangsschotten van voldoende sterkte pnngebracht. De veilige dekbel|tîng van
 een tussendek wordt in acht genomen teneinde te waarborgen dat de dekconst|çtie niet
 wordt overbel|t.
 HOOFDSTUK 3. VERVOER VAN GRAAN
 Artikel 8
 dit hoofdstuk en de daarop berustende bepalingen wofdt, tenzij anders is bepmald,
 In
 verstnnn onder:
 frgraamx tarwe, 111a.1, haver rogge, gerst, rijst, peul|chten en zaden, aLsrêede de
 !
 bewerkte vormen daan'arL indlen het gedrag gelil'k ls nnn At va!l grnnn in onbewerkte
 stmat.
 Artikel 9
 Eisen aan het vervoer van graan
 Een schip dat Ennn vervoert, voldoet, onven|derd de overige van toella|sië zjnde
 Gpalingen, nan b|; minist|ële regeling gestelde regels met lxtreliing tot onder meer
 de gr|n-stabiliteit, grnnn-|nggegeve|, |rekeniny van de kenterende momenten, de
 wijze waarop het grnnn moet worden beladen en Is vool'zien van een document van
 |chtiging.
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 ARTIRELIX
 œeg|peiing|
 1. Uitnlsthg en voo|enlgen voor hd ovemerrw.n va!l de loods als bedoeld in artikel
 87 vml llet Schepc|luh 1965, die voor 1 jalïuali 1994 Zjn |gebracht voldoen a|
 )'
 de voorsc|en, zoals deze luidden voor de iawerkinme van dit beslult.
 2. Uitrusting en vooaienlg| voor het overlzmlmn vml de loolls ats bedoeld in artikel
 87 van het Schepo|luh 1965, die na 1 jar|uari 1994 worden vervangen, voldoen
 voorzover dit rm'u' het oordeel varl het Hoofd van de Scheepv||pectie llrâ|tlcit uit-
 vottlxmar en redeljk ùq, nnn de vooocleen, bedoeld in artikel 87, zoals gewjzigd bj
 dk besluit.
 3: P|sagieHjch|en die zjn gellclusïd op of na 1 juli 1986 doch vqor 1 oktqber 1994,
 voldo uen tenzll ultdnlkkelijk anders ls bep waald qan de to||sehlke bepahngen van
 (mtttstuk B en Wla|e IV yan het Schep||lmt 1965, zoals deze luidden voor de
 !'
 mw|kh|ding van dlt beslult.
 ARYIREL X
 Dit besluit treedt in werking met ingang van de dag na de datum van uitgifte va!l het
 Staatsblad waarin het wordt geplnnfqt.
 I J'qten en Ixvelt'll dat dit besluit met de daarbij behorende no| van toelkhting in het
 Staatsbl rad in het Publicatiebl|d van de Nederlan|e Antillen en 'm het ARon|glgs-
 blad van Aruba zal worden geplaatst.
 's-|aven|ge, -/jmmali 1998
 Beatrix
 I)e hlinister van srer|eer e| S|aterst|t
 A. Jo|ts|-|bbi|
 Uitgegeven de zcveacn|alfgxlcj|uad 1998
 De Miniqter v'an Justitie,
 W. Sorgdrager
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 NOTA VAN TOELICHT|G
 # 1. Algemeen
 a. de resoluties van de Mmûien'r Veilighei|co|ssie van de Int|tionie Mmi-
 tieme Orgmésatie
 Met het onderhaége besluit wordt beoogd de wijziglgen van het op 1 novenllxu'
 1974 te Londen tot stand gekon!t.'n lnte|ation| verdrag voor de |veiliging varï men-
 senlevens op zee, 1974. met Bplagen (Trb 1977, 77) hierna te noemen het SOLAS-
 : ?
 verdrag, die door de Maritieme Veili|elïco|ssle (Maràime Safety Committee
 (MSCI) van de Inte|tionale Maritieme Organlatie (lMO) Zjn |tgesteld, te vemer-
 ken in het Schep|besluit 1965. Het betre| de in de navolgecde resoluties van de MSC
 opgenomen wijzgingen van het So|s-verdrag.
 Op 23 mei 1991 werden de resoluties MSC.22(59) (Trb. 1994, 19 'en 134) en
 MSC.23(59) nnngenomen.
 In resolutie 22(59) zjn de hoof|tukken 11-2, 111 en V van het So|-verfag gewj-
 zigd. De wijzigingen in de hoof|tukken 11-2 en 111 Zjn tot stand gekomen mrt het oog
 op verbetering van de veiligheid van en op p|sagiersschepen. Het gaat hier met n:ïn:e
 om voorschriûen ter verbetering van de veiligheid van grote open l'uimtvvl, zoals atri-
 ums, en nnnschem'lng van voorsc|i|en met betrekking tot 'lnstructies en oefeningen in
 het verlaten van een schip. Het ongeval met de |écan 'thna'Fir Stmw op 7 ap 'nl 1990
 vormde de nrmleiding tot voomoemde wdzkingen. Voorts zijn in hoofdstuk V de bepa-
 lingen met bdrek-king îot de voo|ening| voor het overlïenxn van een loods gewij-
 zigd.
 Tevens is in deze resolutie hoofdstuk VI van het So|s-verdrag in zijn geheel her-
 zien. Dit hoof/tuk, dat in bijlage MX van het Schep||sluit 1965 'ls ge|plemen-
 teerd, voorzag u'ltsluitend in regels voor het vel'votv va:t grni n, thans strekt het zich ook
 uit over andere soorten lading. Het herziene hoof|tuk bevat een smntal algemene bepa-
 lingen voor het vervoer van lading, zoals het verstrekk| van l|l|gegevens, en bepa-
 Iingerf voor het vervoer van lading in bulk geen graan Zjnde, en specéek voor grnnn.
 In dit hooft:lstA z-pn geen gedetailleerde voorsch|ûen voor het vervoer van grnnn
 meer opgenomen, doch deze zijn thans ond|gebracht in de Grnpncode (vide j 2.) In dit
 hoofdstuk ù de toepœssing van de Graancode, wmalwan de tekst is v|tgesteld in resolu-
 tie MSC,23(59), verplicht gesteld.
 De in de Msc-resoluties 22(59) en 23(59) v|tgestelde wijziging| van het SOLAS-
 verdrag zijn op 1 jafm:t:ri I 994 int|ation| van kracht geworden.
 Op 10 april 1 992 zijn de resoluties MSC.24(60) en MSC.26(60) (Trb. 1994, 19 en
 134) nnngenom|.
 Resolutie MSC.24(60), dat hoof|tuk 11-2 van het So|s-ver|ag wjzkt, bevat,
 eveneens naar aanleiding van het ongeval met de (écudinav| Stan|, bepalingen ter
 v|betering van de brrdveiligheid aan boord vml bestnnnde p|sagiersschep|. Het
 betrefï hier onder andere nieuwe en verschepte eisen voor br|dontdeWings-, brand-
 alanw en sprinkl|stallaties in acco|odatie-, die|t|imten en ingesloten trapl'uilw
 ten. Daar voor deze categorie bestnnnde p|sviersschepen de a|passlgen toelijk
 ingrijpend kunnen zijn, is intemation| besloten tot een gef|eerde implement|'le van
 deze voorschriûen, te |veten vanaf 1994 tot 20 10.
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 MSC.26(60) wjzigt hoofdstuk 11-1 va!l het SoLM-veeag en bevat, in vtq'lxnlzd met
 de raFq met de Gerald of Free Entmpnsehh in 1987, mpnfregll| ter verbetedng vaîl de
 slellltelt van |tnnnde roll-on/ roll-ofr p|sœ|sch||. Dlt heett tgt gevolg (1at een
 groot deel van deze pysœ|sch|en mangt'past moet word ven Faarby is gekozen voor
 faseerde lwckm|re|g van de d||tref|de voorsch|en dle loopt van 1994
 een ge
 tot 2005.
 Bçide resoluties Zjn Ztmnation| op l oktober 1994 in werking getreden.
 Op l 1 december 1992 is resolutie MSC.27(61) aangenomen (Trb. 1995, 236).
 Deze resolutie bevat, mede naar aanleidùlg van het ongeval met de xécan|avi|
 Starp, wîjzkingen van de hoof|tuaen 11-1, 11-2, 111 en IV van het SoMs-ver|ag. Zo
 moet onder meer het Y|dlviliglgspl| op p|sagiersschep| bestemd voor het ver-
 voer van meer dpn 36 p|sagiers, nnnallende infonnaœ vmstrekken over de brandbe-
 scherming, de k|dontdekking en het br|dbl|s|. Bovendien Zjn de voorsc||en
 |tréifende de on|napplp|gelùued| bij brand nnngepast.
 Deze wiizkingen zijn op 1 oktober 1994 int|ationœ van kracht gmvorden.
 Op 9 decenlirr 1994 is resolutie MS .C 42(64) (Trb. 1996, 128) aang|omen. In deze
 lutie, de op 1 jmmari 1996 ltemationul in werking is getreden, Zjn enkele Rnn-
 reso
 wzllâtgm| opgenomen op hoofdstuk VI frvervoer van lallù|ph en in hoofdstuk VII <<Ver-
 voer |axt gevaarldke stofrelm van het So|s-v||ag. Deze bepalingen zijn aangeno-
 men naar aanleiding van het ongeval met het motorschip lsherïohy. Het ongeval met
 dit schip, dat in decbuzlber 1993 een groot nnntal contaàters verloor Mc|tueerde eens te
 >
 meet dat het verlies van lnnde|ed|, in het bjzonder l|de|heden |laden met ge-
 vaarlijke en/of |lie|chadelile stofren, tot gevaarljke situaties kan leiden voor mens,
 milieu en het scheepv|v|kçœ. Uit onderzoek naar nnnleiding van dit voorval is ge-
 bleken dat lnndeenheden veelal niet of onvoldoende worden gesjord, het sjorraat||
 o|orgaldig wordt gebruikt en dit nsatefiaal onvoldo|de wordt ond|houden. Dit
 heeû ertoe geleid dat htt MSC de ht|adonale voorsc|âen voor hd vastzetten van
 lnndeeeden door middel van voonmml'de resolutie heeft nnng|schet. Met name is
 voorg|ckev| dat het laden, stuwen en zeevast zetten van lnndee|ed| moet geschk-
 den met inachtneeg van de in de fdl||eidlg vastzetten van ladinghh l<rcm.go
 ' Securing Manuabg opgenomen voorschdo|, waarin tevens is bepaald dat de t<vastzet-
 codm': ((4code of Safe Practice for Cargo Stowage and Secminghh) moet worden toege-
 Past.
 b. herilking rlharkieme veilighei|regelgeùng
 Tenekûde de tendens van het uitvlaggen van onder Nederlan|e vlag varende schepen
 en het veqllaatsc van Nederlan|e retàerijml naar het buitenland een halt toe te roepen,
 is in de Nota Zeescheepv|beleid (kame|mkk| 11 1994/95, 24 165, nr.2) een aantal
 n|tregelen en acties voorg|teld. Het |treû hier onder andere m|tregelen van Gnan-
 ciëlç |(1, het verbeteren van de havenst|tcontrole, hd versterken van de maritieme
 bedùjRleven in Nederland, en het wmlr nodig aanpassen van de veilighei|eisen aan de
 door de IMO v|tgestelde normen.
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 Uit het onderzoek van prof. Peeters (d)e toekomst van de Nederlan|e zeescheep-
 vamsectorp is geblekm dat Nederland in een aantal concrete gevallen zwaardeïe natio-
 nale eisen hantrert dan lnte|ationnnl in het kader van de IMO is |tgelegd. D|t bracht
 'voor het nu|àitme |ojfsleven onnodige meerkosten va!l de jaarlijkse exploitatiekos-
 ten met zich mee.
 Hçt Dkector|t-Gene|l Scheepva| en Mmitieme Zaken en de Konzklilxe Vereni-
 ging van Nederlan|e Reders hebben een analyse gemnnkt van die nationale veilig-
 heidsetsen die de ltz|ationale normen te boven |nnn. Deze nnnlyse hee| ertoe geleid
 dat - met behoud van een ve|twoord veiligheiènlve|u - een aantal van die bepalingen
 kan vervallen dnn wel in bepaaldç voorsc|âen knn worden vobtnnn met minder ver-
 gaande eismt In dit besluit tot wjziging van het Sch|||sluit 1965 zijn de resultaten
 van dit onderzoek vtl'werkt.
 c. overige wjzigingen
 De ovmige wijzghgen, die meer van hcidentele aard Zjn, kolllell voorzover nodig in
 de rikekgewjze toelichtîng nnn de orde.
 J J. Delegatie van regèlgeveade bevoegdàel'çl fl; S'erbattd met implemelïtatie van inter-
 nationale voorschnpen
 Binnen lwt MSC is een tendemq te ilespeuren om gedetillecde technische en voort-
 durend nnn wijziging onderh 'evlge voorsc||en met betrekking tot de veiligheid van
 schip en opv|enden, niet langer in het So|s-ver&ag op te nemen, mnnr onder te
 brengen in codes.
 Voorbeeùen hierv'an Zjn de (lv|tzetcodelh ûde Code of Safe Practice for Cargo
 Stowage and Securùlgë, |de Grnsncodm) (ftdz Code for the Safe Carriage of Czi'akl in
 Bulkhy), r|ulkcodmh Yde Code of Safe Practice for Solid Buï Cmgoeshû en |reklasten
 houtcodmh (rrde Code of Safe Practice for Shijs Carr.yilzg Timber Deck Cargoesp).
 Met het oog op een snelle en adequate |ple|ntatie van de V|tzetcode en de
 Grnnncode, die vanwege de grote omvang m'van niet in het Tracat|blad Zjn gepubli-
 ceerd, 'ls in allïkzel 4, zevende lid, van bàjlage |711 (vide |ikel VII, onderdeel A) en de
 artikelen 5, zevende lid, en 9 van bijlage MX (vide artikel VIII) nnn de M'ln'tster van
 Verkeer en Waterstaat regelgevende bevoeg|eid toegekend. In de desbetre|eade mç
 nisteriële regelingen zal (1an onder meer worden bepaald dat moet worden voldaan nnn
 de in de bijlage bii drze regelingen opgenomen Engektïige codes. Het gebrm-k van
 Engelstalige voo|chrïen ontrntxl geen bezîvaa nnngezien in de zeescheepv|sector
 Engels bj uitstek de voertaal is.
 V|tstelllg van algtvnebql verbldende vooachdûen door de Minîqer van Verkeer
 en Waterst|t, in overeenst|g md de beeokken Ministers vatl de Nederlan|e An-
 tillea en Azuba, zal met betrekking tot de imple|tatie van genoemde codes alleen
 plaatseden in die gevallen wnnrîn, behoudens op on|gesch|te punten, geen keuzen
 van belei|lhou|l-|ke aard worden gemankt (vide nnnwijzing 26, tweede Ed, van de
 Ammsz|ngeà voor de regelgeeg).
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 j' J. Artikelsg|jze todichting
 Artikel I
 Wijzîging van het Schepenbaluît 1965
 Onderdeel ./1
 Ter mitigering vml de rmanciële Lkstt.n voor reders wordt dik'wîjls in de |betrefro-
 de wdzigingen van het SotM-v|&ag bepaald dat met betrekking tot cons|ctieve
 eùsea |stnnnde schepen niet llehotvt'n te worden aallgtT||t nnn de nieuwe eism tenzj
 bi de verd|mjzeg uitdnlkkeljk anders is bepaald. Slechë W het ondergnnn van
 een belangrjke verbouwing nxlden ten genoegen van het Hoofd van de Scheqwa|z-
 spectie de eisen, zoats die op het l'an|nt van de verbouwing gelden voor nieuwe sche-
 pen, zoveel mogelilk worden toegep|t.
 Opneming va:t de o|chrijùng van ht.t begrip belangtixe vtrlxmwlg in het Sche-
 penbesluit 1965 is wenselijk in verband met het nieuwe elfde lid en artikel 8 van bijla-
 ge 11 (vide attikel 11, onderdeel A) en met het in voorkomcde gevallen adequaat kunnen
 regelen van ovcg|gssit|ties.
 De in |ikel 1, eerste lid, opgenomen onlschrjeg sluh grotendeeb nnn bij de om-
 schriiving in |ikel 1, eerste lld, onder h, vaîl het Besluit voorkonéng olieveronèeini-
 ging door schepen en kornt in ove-egende rnate overeen met de Ztmwetatie die hier-
 van door het MSC tîjdeas Zjn Gjftigste Ztting is gegtven.
 Oaéertfeel B
 De aanpassing betre| een re|dionele verbete|g. Gebleken was dat het begrip ro/ro
 lm'ldnl|t| op ve|chill|de wijzen werd gesckeven. De wijziging strekt ertoe de
 schrij|jze te uniform||.
 Onderdelen C en M
 In reaolutie MSC.22(59) is voorschriû W17 van het SoLAs-verdrag in Zjn yeheel
 herzien: Met name de eisen, waaraan mechanische Ioo|ladde| die op of na 1 Januari
 199à zijn geplaatst moden voldoen, zijn uitgebreid. Als gevolg hiervan is artlkel 87
 opnieuw v|tgesteld (onderdeel C). Tevens is van de gelege|eid gebruik gemaakt om
 |ikel 162 fflooïhdde||h (onderdeel 99 z|danig te herzien dat alle aan loo|ladd|s te
 stellçn i|oudelijke mateù|eis| hierin op vervallen en Zjn overgebrrht naar arti-
 kel 87.
 Onderdelen D, E en F
 Deze onderdelen zijn een gevolg van de herijking van de maritieme veilighei|regel-
 geving, |doeld in j l.b.
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 Onderdelen G en H
 Alle nnn he! vervoer van grnnn gejtelde eisen Zjn opyenomen in bdlage MX van het
 Sch|en|slmt 1965 en een nénktenële regeling op basts van artikel 9 van deze Wlage
 (vide mikel VIII). De nnn het Hoofd van de Scheepv|lspectie in |ikel 128 toebe-
 deelde regelgevende bevoegdheid komt hierdoor te vefvallen. De nnnpassing van artikel
 130c vloeit voort uit de wjziging van artikel 128.
 Onderdeel I
 In verband met nooAAelijk gebleken wijzging van uitvoe||sregelgedng is in arti-
 kel 132, conform het bepaalde in lnnwjzing 20 |IaX| de Aanwjzmgen voor de regelge-
 ving, de nnn het Hoofd van de Schemv||pectle toe|deelde regelgevende bevoegd-
 heid veaanyen door de bevoegdheld van de Minister van Verkeer en Waterstaat om
 met betrekklng tot het vel-voer van een deklast hout nadere regels te stellen. '
 Oatfer#eel J
 De veplichtzg een veiligheidsp| aan boord te hebben gold uitsluitend voor sche-
 lyn van 500 ton of meer, geen p|sagi|schip Zjnde, en p|sagie|schep|. In de prak-
 tjk echter beschikt elk schlp, onge|ht de grootte ree| over een vilighei|pl|. Ook
 :
 op kleine vam-tuigen is een dergtlpk plan nnnwezlgs hgewel dit lngeyolge al-tikrl 138
 niet verplicht waq. De reden hiervan is dat het veiîighel|pl| nuttige mfclrmatie bevat.
 Zo verschah lwt infor|tie over de opstelling v!n de rsddin|ddelen en geett het de
 bemnnning en slzgç.vors valt cl|siscatleb|eaus mzicht m de voorg|cïeven uitrusting
 snn boord. De wpzlging van dit artikel strekt ertoe het Sch|enbesluit 1965 nnn te 12%-
 sen J'nn een in de prakqzt'k gebleken behoeûe om ook op kàeine vaartuigen veilighel|-
 plsmnen nsm boord te hebbett
 Onderdeel K
 De nnnpassing betreû een re|ctionele ver|tering (vide de toelichtlg op onderdeel
 B).
 Onderdeel L
 Deze wijzèing houdt verband met venmmmedng van artikel 4, derde lid, van bllage
 X-V11 van het Sch||besluit 1 965 (vide artikel VII, onderdeel A, onder 2).
 Artikel H
 Wijziging van Bijlage 11 van het Schepenb|luit 1965
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 Onderdeel W
 De w de het k ngetal A/AI| diept te worden vai tgesteld aan de bnnd van de
 in de Wlage NJ Msccrculej 574 van 3 Jupl 1991 opgenom| eerekenlgs|oœ
 ter |qordeling va| de overl|p|nmHHtlek| voor bestaande ro/ro p|sag|ssche-
 pen bp de toepassmg van een vere|voeg| methodey), welke methode is geixïsem'd
 op reaolutie A.265 (V111) van 20 novelmlxï' 1973.
 Oa#cr#ecl B
 Deze wijziging vloeh in eerste |tarïtie voort uit de in Msc-resolutie 26(60) opgeno-
 1nen wijziging van voorschriA m1/8 van het So|s-ver|v. Ten nnnx''en van de lek-
 stabiliteh worden nu ook eisen gesteld nnn p|sa|easchepen gebouwd voor 29 april
 1990 die zjn vooîzien van ro/ro laad|imten of l'uùTlten van bjzondere aard.
 Het Verenigd Koninkrjk en Ierland konden Zch niet vindelt in deze wijziging van het
 SOLAS-||V. Zii waren van oordeel dat de aanpassing niet snel en niet ver genoeg
 ging: Vandaar dat het Verenigd KDIA|IiJ'k het initiatief heeft genomen een regionale
 regehn' g tot stand te brengen die uitgaat boven de mondiaal van k'racltt zijnde regels van
 het SOLAS-V||. Nederland hee| het wenseljk gevonden Zch bij deze regeling aan
 te slùiten aangeu'ien er ook uit ons Land rege|atige veeréenst| op het Verenigd Ko-
 ninkri.jkL worden onderhoud|. Ook andere ornliggen| landen als Denemarkel Duits-
 land, België ml Frankrjk hebben Zch bij deze regionale reg|ling |gesloten. In het
 nieuwe tiende lid van artikel 8 wordt uitvoering gegeven nnn deze regeling, die met 111-
 gang van 1 oktober 1994 in wm'king is getreden.
 Met hd nieuwe elfde Iid wordt bew|htelligd dat p|saz|ssch|en die worden aan-
 gepast teneinde a| de vçr|mm'de stabiliteitseisen, bedoeld in het negende en tiende
 lid, te voldoen nid nsn alle overige eùsen voor nieuwe p|sœ|sch|| behoeven te
 voltlotll (vide voorschrih 11-1/1, paragraaf 3.2 (MSC.26(60)). Zonder een dergelijke
 bepaling zou dit voor de d|betre|ende reders een te zware belœsting betekenen (vide
 |ikel 1, onderdeel A).
 Oa dè deel C
 Dçze wijziging is een gevolg van de toevoeging van voorschrio 11-1/12-2
 (MSC.27(6l)).
 Onderdeïen D. E en F
 Deze wijziglgen vloeien voort uit de herijking van de malûierne veiligheiiregelge-
 ving. '
 Onderdeel G
 Deze wîjziging houdt verband met de wijziging van voorschri| 11- 1/37, paragraaf 2
 (MSC.27(61)).
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 Onderdeel H
 Deze wijziging vloeit vqort uit de wijziging en vooIsclwi| 11-1/42, paragraaf 3.3
 (MSC.27(61)), en de heril-kmg van de malûitq'ne veilighei|regelgeeg.
 Onderdeel I
 Drze wijziging is een gevolg vatl de wijziging van voorscluiû 11-1/43, paragraaf 3.3
 (MSC.27(61)), en de heril-king van de maritieme veilighei|regelge|ng.
 Onderdeel J
 Deze wijziging houdt verband met de wjzging van voorschriâ 11-1/44, paragrûaf 2. I
 (NlSC.27(61)).
 Onderdeel K
 Deze wijzgingen vloeien voort uit de wjziging van voorschùft 11-1/45, parap'gkaf 3.2
 en paragraaf 4.3 (MSC.27(6 1)).
 Onderdelen L, eerste wijziging. M en N
 Deze wjzigingen houden verband met de helijking van de nknritieme veilighei|re-
 gelgeving.
 Onderdeel L. tweetfg Aqziging
 D! versviizng in onderdeel 2. 1 naar de Stuw|oorgd behoeft nnnpassing olrltlat het
 Veillghei||slpit Stuwadoors||id, wnm'n voorsc|ûen Zjn opgenomen met betrek-
 king tot elektnsch gedreven dekwerktùgen, nid langer een uitvoeegsbesluit van de
 Stuwadoorswet is, maar Zgevolge artikel 49 van de |bei|o|t|dighedehwet krach-
 tens lutstgenoemde wet is v|tgesteld. De ||iào|t|dige|edenwet, niet zijnde
 een rijkswet, geldt op verzoek van Aruba niet voor in Aruba geregùleerde sçhepen.
 Derhalve is in dit onderdeel bepaald dat elektrisch gedrevyn dek|verktuigen van schepen
 die in Aruba zjn g|e|tre|d, moeten voldoen nnn de b!l of krachtens de Stuwadoors-
 verordenlg (AB 199 1, no. GT 49) gestelde eisen. De des|trefende voorschùhen zijn
 opgenomen in het Stuwadoorsb|luit (AB 1989, no. GT 63), welk besluit een uitvoe-
 rlgsbesluh is van voornoemde stuwadoorsv|ordening.
 Onderdeel 0 '
 De wijziging van artikel 64 houdt verband met de ook voor kleine vaartuigen noodra-
 kelilk geachte impl|entatie van de voo|ch|hen inzake het Global Mazlitl'me Distress
 and Safety System (GMDSS). Deze voonckihen houden onder meer |isen in bdreffen-
 de de res|eHachtbron voor de raéo-ult|Mlg, zoats de elekt|sche capaciteit en de
 opstelling nnn boord.
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 Onderdeel P
 De wjziging van artikel 68 is nnngehacht met het oog pp een juiste afstemming met
 |ikel 45| derde lid, van bijlage 11 van het Schep||slmt 1965. Er bestonden tluqsen
 beide artikelen narflelijk enige dscr|m|es.
 Ar|lm
 Wijziging vatl Bijlage 111 van het Schepo|sluit 1965
 Onderdelen A tot en met F
 De in deze onderdelen vervatte wjdgingen van Bijlage 111 van hd Sch|||sluit
 1965 vonnen een uitvloeisel en de helildng van de nulritie| veililei|regelg|g.
 Onderdelen G, H en I
 Deze wjzighlgen houden verband met het feit dat heden ten dage geen steenkool
 meer al brm|dstof wordt gebrluld;.
 Artlkel IV
 Wîizgk|g van Bjlage IV van het Sch|te|luh 1965
 OnderdeelA
 Md de nnnva|ding van resolutie MSC 27(61) Zjn mnnfregelo nnngenomen ter ver-
 :
 |tedng van de kandbesche|g van meuwe p|sagie|schep|. Met nieuwe paqsa-
 gi|schepen wordt bedoeld schepen die Zjn gebouwd op of na 1 oktober 1994. De wj-
 zkmg van wlorschrih 11-2/1, par 1. 1 geett dit ook aan.
 Voor een toelichtlg op het nieuwe onderdeel l.l.a wordt verwezen naar paragraaf 4
 dmotiscati|emlichtzg|/h.
 Het nieuwe tweede lid houdt verband met de wijziging van veorschri| 11-2/1, para-
 graaf 3.2 (MSC.24(60)) en heeft lot doel om, nlmst de gefœseerde invoering van verbe-
 terde Yandbesche|gsvoorscïl|en voor llestaande p|sagiersschepen bestemd voor
 het ve1-v.9e1' van meer dan 36 p|sagjers, zoals voorgeschrev| in de |ikelen 41a en
 4:b, te bepalen dat ook bij andere t1aîl de uit de genoemde artikelen voo|vloeiende re-
 paraties, wjzigingen en |passingen deze schepen zoveel mggelijk moeten wordtn
 nnngepaqt aan de vigerende eùen ten aanzen vatl br|dbesche=np|tregelen.
 Onderdeel B
 Deze wijziging houdt verband met de wijzging van voorscbri| 11-2/3, paragraaf 22-1,
 pllragr|af 22-2 (MSC.24(60)) en p|agraaf33 (MSC.27(6l)).
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 Onderdeel C
 Deze |vijzking is een gevolg van de wjziging van voor|clwiû 11-2/4, paragraaf
 3.3.2.9, paragraaf 3.3.3.1 en paragraaf 4.2 (MSC.27(61)).
 Onderdeel D
 De nieuwe voorsc|ûen in de onderdelen 2.5, 2.5.1 eq 2.5.2 r|ectieveljk 3. 1 vloei-
 en voort uit voorschriû 11-2/5, parapa|z.s rœpecdwellgk paragraaf 3. 1 (MSC.27(61)).
 In onderdeel 3, 1 is het verbod op het na 1 oktober 1994 nnnbrengen van nieuwe
 hion-br|dbluslst|ljti| opgenomen. Met betrekkiny tot de wdziging van dit onder-
 deel wordt volledighel|h|ve opgemerkt dat voor de m Nederlaïtd gcegistreerde sche-
 pen ree| een verbod van kracht is dat inhoudt dat na 5 november 1992 geen nieuwe
 halonbr|dbluslst|laties nsm boord van schepen mogen worden geïnstil|d. Dit ver-
 bod vloeit voort uit hd uitsluitend voor het land Nedmland yeldende Besluit insmk'e
 stoffen die de ozonlaag |ntasten 1995, welk t|lllit tot uitvoenng strekt van het op 22
 n'kattrt 1 985 te Wenen tot stand gekomen Verdrag van Wenen ter b|sche|ing van dç
 ozonlmv (Trb. 1985, 144) en het op 16 september 1 987 te Montreal tot stand gekomen
 Protocol |treffende stoff'en die de ozonlaag aolrekell (Trb. 1988, 1 1). '
 Het in onderdeel 3. l opgenomen voorschrï is derhalve met name van belang yoor de
 in de Nederlan|e Alltillbvà en Aruba g|g|treœde schepen, omdat in die landen - an-
 ders dan in Nederland - een dergelàjk verbod nog niet van kracht was.
 Onderdelen E, F G. H en I
 Deze wijzèingen vloeien voort uit de herijking van de maritieme veilighei|regelge-
 ving
 Onderdeel J
 Deze wijziging is een gevolg van de wijziging van voorschriâ 11-2/13, pm'agî'aaf 1 .6,
 1.8, 1.9 en 1.1 5 (|||.27(61)).
 ç|n|er|eel |C
 Deze wjziging houdt verband met de wdziging vml voorschri| 11-2/17, paragrmaf
 1.2.2, 3. 1. 1 en 4 (MSC.24(60)).
 Onderdeel L
 Deze wijzking houdt verband met de wjziging van voorschrih 11-2/20, pafagraaf 3
 (MSC.22(59)) en paragrmaf 4 (NISC.27(61)).
 Onderdeel A.f
 Deze wijziging is een gevolg van de wijziging van voorschri| II-N2 l (MSC.22(59)).
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 Onderdeel N
 Dtze wjziging vloeit voort uit de wjziging van voorschriû 11-2/24, pm.urmtf 1. 1 en 2
 (MSC.27(61)).
 Onderdeel 0
 Dj'ze wijziging is een gevolg en de wijziging van voorschrih 11-2/25, parap-maf 2 en
 3 (MSC.27(61)).
 Onderdeel P
 Dt'ze wijziging houdt verband met de wijziging van voorschri; 11-2/26, paragraaf :2 ,1
 2.243), 2.244), 2.2(7), 2.2(9). 2.241 1). 2.4 en 2.5, en de tabellen 26. 1, 26.2, 26.3 en 26.4
 (MSC.27(61)).
 Onderdeel Q
 Deze wsjziging vloeit voon uit de wijzkingen van voorschrih 11-2/28, paragraaf 1 . 8
 (MSC.22(59)) en 1. 1, 1.4, 1.5, 1.% 1.10 en 3.3 (MSC.27(61)).
 De in artîkel 28, onderdeel 1 . 10, bij mhiste|ële regelin| gestelde regets zîjn ontleend
 nnn IMO resqluti! A.752(18) GGuidelles for the euluatlon, testing and application of
 low-location hghtmg on passenger shipsm
 Oll#cr#eel R
 Aangqzien de breedte van yappen, deuropenlgen en hoofdg|gen in artikel 28 is ge-
 regel| s |ikel 28a overbodlg geworden.
 Onderdeel 5'
 Deïe wiiziging is een gevolg van de wijziging van voorschriû 11-2/29, paragraaf 2
 (MSC.27(6l)).
 O?l#er#eel T
 Ddze |jziging houdt verband met de wijziging van voorschriû 11-2/30, paragraaf 4,
 5, 6 en 7 (MSC.27(61)).
 Onderdeel U
 Deze wijziging is een gevolg van de wijziging van voorschriû 11-2/31, paragraaf 1 , 2
 en 3 (MSC.27(61)).
 Onderdeel P
 Deze wijziging houdt verband met de wjziging van voorschrih 1122/32, paragraaf l .7
 (MSC.22(59)) en 1.1, 1.5, 1,8, en 1.9 (MSC.27(6l)).
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 Onderdeel g'
 Deze wijziging vloeit voort uit de wiziging van voorschrih 11-2/33, paramaaf 2 en 3
 (MSC.27(6l)).
 Onderdeel X
 Deze wijziging is een gevolg van de wijziging van vooplcbrih l 1-2/34, pal'ap'maf 1 en
 6 (MSC.27(61)).
 Onderdeel 1'
 Deze wijziging houdt verband met de herijking van de rlk|itie:| veilighei|regelge-
 ving.
 Onderdeel Z
 Deze wijziging houdt verband met het herziene voorschrih 11-2/36 (MSC.27(61)).
 Onderdeel ZI.?I
 Deze wijziging vloeit deels voort uit de wjzging van voqrschrih 11-2/37, paragraaf
 l .2.1 en 1 .2.2 (MSC.27(61)). De wjziging van onderdeel 2. 1 Is van rednntionele aard.
 Onderdeel p1'
 Deze wjziging is een gevolg va!l de wijziging van vooçschri| 11-2/40, paragraaf 7
 (MSC.22(59)), 5, 7.1 en 7.2 (MSC.27(61)).
 Onderdeel AC
 Deze nieuwe artikelen vloeien voort uit de nieuwe voo|cïiûen 11-2/41-1 en 11-2/41 -2
 (MSC.24(60)).
 Onderdeel AD
 Deze wijziging is een gevolg van de herijking van de rnaritieme veiligheiàregelge-
 Wng
 Onderdeel AE
 In het besluit van 9 april l g87|hotldellde wijziging van het Schepenbesluit l 965 (Stb.
 193), is in artikel 1 van bijlage FV' van het Schepen|sluit 1965 de datum 1 septlmber
 1984 gewijzigd in 1 juli l 986. Daarbij is echter niet bepaald dat m.tod 54, waarm bij-
 zondere voorsc||en zijn opgenomen voor schepen die gevamlijke stoffen vervoeren,
 van toepassing is op schepen gebouwd na l september 1984; dit is de (lattq!l die in de
 des|tre||de voorschùho van het So|s-v||ag wordt geh|teerd. Wlpiging vatz
 dit artikel Mrekt ertoe deze onéssie te herstellea.
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 Onderdeel AF
 Dea wjziging houdt verlx'knd met de wijzging van voorschrï 11-2/59, pal'agraaf 4
 (MS127(61)).
 onderdelen AG en AH
 Deze wjzigingen vloeien vooîl uit de heril-king |n de marititmw veilighei|regelge-
 ving.
 OndcdeelAl
 Deze wijzging van artikel 66, die ui|luitend geldt voor kleine vmartuken, ù gelijk
 nnn de wijzigmg van artikel 5 in onderdeel D. Voor de toelichtùg wordt vemezen naar
 de toelichtlg op dit ondmdeel.
 A|IV
 Wijziging van Bqiage F'vtm het Schepenbuluît 1965
 Onderdeel ze
 In jit qnderdeel is een onjuùte ïermeltEng in het besluh van 14 januari 1992, houden-
 (le wjzgmg |n het Schep||lmt 1965 (Stb.35), hersteld.
 Oa#erdeel B
 Deze wijz'kù)g ù een gevolg van de wiWging va!l voorschri| IW13 (MSC.27(61)).
 Onderdeel C
 De .eerste wijziging in dit onderdeel betreû een redactionele vtrtheteeg van het op-
 schn|. De overige wjzigingen vol'rneît een uitvloeisel van de helildng van de maritie-
 me veilighei|regelgeving.
 Artikel W
 W|ging van Bijlage XIA van het Schep||sluit 1955
 Onderdeel ./4
 Deze wijzkingen vloeien deels voort uit de wîjziging van voofsclvih 111/ l 8
 (MSC.22(59)) en deels uit de heîi-king van de rmmitieme veiligheiîregelgeWng. De
 toevoeging van een nieuwe volzin nnn onderdeel 4.3 van het vlerde lid, is ingegeven
 door de overweging dat uitvoerùlg van oefeningen met automatisch opbla|bare red-
 dingvlotten van het strijkbare type nnn boord niet altijd mogelijk is. Zo rnag in sonxxlige
 havens niet worden geoefend, is het oefenen bij enige zeegang moeilijk, zo niet onmq-
 gelijk, en heblx.';l sorrllnige zeev|enden moeite om in een reddlgvlot, anders dan In
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 noodgeull| waarbij sprake is van lijR|houd, te water te worden gelaten. Derhalve is
 voorzien in de bevoeg|eid van het Hoofd van de Scheepv|inspectie om, indien Zch
 derielijke onut|é|yd| voordoen, ontheffing te verlenen van de velichting de oe-
 fenmgen J|nn boord mt te voeren. Daarblj geldt wel al voorwaarde dat op een mldere
 wijze moet Zjn voorzien in het lzouden van oefenùtgen met reddhgvlott|. Zulkâ is het
 eval indien dergelike oefeningen worden gehouden in dajrvoor bestemde, door het
 g
 Hoofd van de Scheepv|i|pectie nnngewezen ||gslstltuten nsn de wal.
 Onderdelen B. C D en E
 Deze wijigingen houden verband met de herijking van de maritieme veilighei|re-
 elgeving. De w-pziging in onderdeel C betreft hd vastleggen in artikel 20, onderdeel
 g
 ,1 .6 van bijlage XIA van het Sch|en|sluit 1965 van de door de Scheepv||pectie
 in &'oorkomende gevallen te hmltertvt beleiilin, Mrekkende tot uîtvoering van de aan-
 bevelingen in Msc/circula|e 570 van 2 juli 1990 inzâ.e de plaatsing van mddùlgr|d-
 delen. Dit ontlllod geen llezsvaar |asmgezqen tijdens de SoLAs-conf||tie van novem-
 ber l 995 is besloten dat de in genoemde circulaire opgmmmen ||velingen in het
 soLAs-verdrag |11e11 worden vefwerkt en dat deze wljziging van het verdrag met in-
 gang van l juli 1998 internatibn|l van kracht zal worden.
 onderdeel F
 Deze wijziging is een gevolg van de wijziging vlm voolschri| 111/50 (MSC.27(61)),
 Onderded G
 Deze wijziging vloeit voort uit de herjking van de rrùxitieme veilighei|regelgeùng.
 Onderdeel H
 De uitsluitend voor kleine vaartuigen geldende wijziying van artikel 57 met betrek-
 kicg lot het oefeàen in het blussen van brand is soortgeljk a| de in onderdeel A opge-
 nomen wijzking van artikel 1 8.
 Artikel VH
 Wijziging van Bijlage XVII van het Schepenbesluit 1965
 Ondertleel ,1
 De twee uitbreidingen in artikel 4 eerste Iid onder b en d, rmtken deel uit van de in-
 .7 ?
 formatie die wordl genoemd in bljlage 1 blj de IMo-resolutie A.648416) frGeneral
 principles for shlp reporting systelris and ship reporting requir|ents, including
 guidelines for reporting incidents involving dangerous goods, hannful substances Md/or
 marinç pollutantsh/. '
 r ' .

0

0



Pagina 68 Aâonég|bl| van Aruba 1998 no. 35
 Opneming van het nieuwe derde en Werde lid en aanvulling van hd vjfde lid vloeien
 voort uit de wiizigingo van voorschrih MWS (MSC.22(59)), waarbîj is voorzen in en
 celisœtsveœlichtlg voor het vtïvotq' van gevamlîjke s'tofren in contalers. Het derde
 lid biedt de lrlogëueid om bepaalde lndm' ggeverkq te combùzeren tmwinde een veel-
 heid nnn lndingdocu|t| te voorkomen. In het vijfde lid is bepaald dat een afscllrift
 vml de lijst, waarop de gevaaë'ke stofren Zjn verllrld die worden vervoerd, voor ver-
 trek lnn de bevoegde autorheit moet worden Jgegevem Met deze bepaling en de uit-
 breitiagen in het eerste lid, is verzekerd dat bij cal|teiten op zee, Juist in het geval de
 bescheiden nqn boord verloren Zjn gegnnn, snel en adequaat kan worden opgekeden.
 Toevoeging van het zesde en zevende lid houdt verband met de wîjziging van voor-
 schrifl Vl/5 (MSC.42(64)). In het zesde Ed is voorgescïevo |t lnndee|eden, inclu-
 sief w|htconteea, gedurende de gehele reis gelalerl, gestuwd en zeevast gezet moe-
 ten zijn o|ree|o|tig de eandeiding vastzetten van ladinp) ttfargo Securing
 Mmmabhl Ze de medkelzrlg |hoett van het Hoofd van de Scheov|inspectie. De
 inhoud van deze |dleiding moet ten rnirlstç voldoen en de in Mscrècul|e 745
 opgetmmen |chtlijnen voor het smnm|tell| van .een fd-l||ei|g vastzetten van la-
 |gàà ûfGuidelzœ for the prepmation of the Cargo Securing Manuabhl. Bij n|ùteriële
 regeling ze nnn deze circulaire uitvoering worden gegeven. Hd zevende lid voorziet
 daarin
 Onderdeel B
 Deze |jziging houdt verband met de wijziging en voorscluih YW6 (MSC.42(64)).
 Artikel WII
 Wijdging van Biilage MX van het Schepenbesluit 1965
 Deze helziene Bijlage XIX vîoeit voort uit het nieuwe hoof&tuk VI yan het SOLAS-
 verdrag (MSC.22(59) en MSC.42(64)) (vid: j l.a. van de algemene toellchting).
 Artlkel IX
 Dit artikel bevat de (gebruikelijke) ovel.g|gs|palingen. Deze bepalîngen komen
 verçen met de desbetre|ende overgangsrechteljke voordeningen in de Msc-resolu-
 Ct
 tle,s (MSC.22(59) en MSC.27(61)).
 ' (1 lid zijn bepalicgen opgenomçn voor uitrusting en voorzienin-
 In het eerste en twee e
 gen voor het overnemen van de loods (voo|chrih V/17 (MSC.22 (59)). Het derde lid
 ilep|alt dat p|sagiersschep| die op of na 1 juli 1 986 doch voor 1 oktober l 994 ziin
 gebouwd, voldocn, tenzij uitdrukkelijk anders is bepaald, aan de toep|seldke bepalin-
 gen van hoofdstuk B van bijlage IV van het Schepen|sluit 1965, zoals deze luidden
 voor de Hwerkl|reing van dit besluit (voorschùâ 11-2/1, paragraaf 2 (MSC.27(6l)).
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 f 4. ggotscatîeverplicktl'ngen
 Het ontwep-besluit is op 3 januari 1997 gemeld aan de Commissie 'van de Europese
 Gemeenschaqpen (notiscati|u|er 96/051 9mL), ter voldoening aan artikel 8, eerste
 lid, van richtlljn nr. 83/1 89/EE0 vaa de Qnld van de Europese Ge|e|chappen van 28
 mnnrr l 983 betreFende een info|tieproced|e op het gebied yan normen en techni-
 sche voorschoen (PbEG L 109). Naar S|nnleiéng van deze notlfcatieproced|e is het
 toep|slgs|reik van Bsage IV bij het Schepen|sluit 1965 gewjzigd. Al artikel l
 van deze bîjlage is een onderdeel 1.1.a toegevoegt waarin is bepaald dat Billage IV bij
 het Schepenbesluit l 965 niet van toepassing is op |sagierssch|| wnnrrnee Mtionale
 reizen worden ondemomen. Onder een nationale rels wordt ve|tnnn een reis met ten
 p|sagie|schip van een haven van een lid-staat van de Europese Unie naar een andere
 haven van die Ed-stmat.
 De wijziging van artikel 1 vindt zijn ogrzaak in de o|t|digheid dat de Raad van de
 Europese Unie voorneme| is ten Rnnzlen van p|sagie|schepen die nationale reizen
 ondenwmen een richtlijn vast te stellen, waarbîj wat de nor|tellùx betreft nauw zal
 worden aangesloten bij de dgor de Inte|ationie Maritieme Orgamsatie v|tg|telde
 normen. Dit heeft ertoe geleld dat de Commissie van de Europese Gemeenschappen
 heeft beqaald dat Nederland de goedkeuùng van de in dit ontwep-besluit opgenomen
 voorschnû| met betrekking tot br|dbesche|ng op p|sapersschep| die .nationale
 reizen ondmmemen, ten minste tot 5 jalmari 1998 moet uiûtellen.
 De Raad van de Europese Unie heeft op 17 juni 1997 een q|eenschappelijk stand-
 punt inzake de ontw|-dchtljn v|tgesteld (PbEG C 293). Dlt betekent dat Zgevolge
 artikel 9, vjfde Ed, van voornoemde richtljn 83/189/EEG de stand still-peode is ver-
 lengd tot 4 juli 1998. De wàizigùlg van Pikel 1 mnnkt het mogelijk om ten nnn'zien van
 'e een natiomle relzen ond|emen, de gtwjzgde br|ébescher-
 p|sagie|schepen de g
 mlgs&'oorsc|hen zonder onnodzge vertraging vast te stellen en in werking te laten
 treden. Zodra vorenve|elde richtljn is v|tgesteld en in w' erking is getreden, zal het
 Schepenbesluit 1965 nrm de Hchtl-lln worden nnngepast.
 Het ontwep-besluit is op 7 febî'tzari 1997 gemeld nnn het Secretmiut van de Wereld
 Hudelsorgrisatie (noti|catienum| tGcBTmotif 97.4%, ter voldoening nsm artikel
 2, negende lid, van de op 15 april 1 994 te Marrakech tot stand glkomen Overe|ko|î
 inzake technische belemeringen (Trb. 1994, 235). Een aankondlging van het ontwerp-
 beslui; is gepubliceel'd in de Stutscour|t yan 7 november 1997, nr. 215.
 Deze notiscatieprocedure heeâ niet geleld tot wijziging van het ontwem-besluit.
 De slinister van Verkeer en Watelîtaat
 A. Jo|tsx-Lebbink
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